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partir de los importantes avances logrados en los uUltimos afnos en

materia de seguridad vial en el pais, como la aprobacion y aplicacion

de una ley integrada a las normativas internacionales, la correccion
de multiplicidad de funciones, creando al INTRANT como dérgano rector y el
establecimiento de un observatorio que recolecte y gestione la informacion
de forma oportuna, objetiva y confiable para la evaluacion de las causas
de los accidentes de transito. Los tiempos nos exigen nuevo impulso en la
politica de seguridad vial qgue tome en cuenta la multiplicidad de factores que
contribuyen a los accidentes de transito, por lo que se debe plantear con una
vision sistémica e integral y que incluya a todos los actores comprometidos
con este tema, tanto los gubernamentales y de la sociedad en sentido
general.

Como bien ha declarado la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), los
accidentes de transito continuan siendo un problema global de salud publicay
los costos sociales que estos suponen, requieren el planteamiento de politicas
activas bajo el principio del derecho de los ciudadanos a trasladarse por los
distintos tipos de vias publicas, con las condiciones de movilidad adecuadas
y seguras y con el minimo impacto ambiental posible, en el que todos, tanto
los ciudadanos como los agentes implicados, tienen su responsabilidad.

En ese contexto y dado el vencimiento del periodo del "Plan Estratégico
Nacional para la Seguridad Vial (PENSV) 2017-2020", es el momento de
reiniciar el proceso de planificar las acciones que llevaran a materializar los
cambios esperados, a través de la correcta integracion de quienes juegan un
papel relevante en la materia.

Si bien es preciso continuar potenciando los ambitos de trabajo de la
seguridad vial planteados en el antiguo Plan y que no se cumplieron, ademas
se hace necesario lograr generar las sinergias en los distintos niveles, también
es el escenario perfecto para evaluar el camino recorrido y tomar en cuenta
las lecciones aprendidas.

Este nuevo Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial (PENSV)
2021-2030, serd el marco de actuacion e instrumento gue impulse, facilite y
coordine las iniciativas de seguridad vial de los sectores politicos, econdmicos
y sociales a nivel nacional, y su consecucion de su objetivo constituyen un
gran desafio para el pais.

e

Lic. Rafael Arias
Director Ejecutivo del Instituto Nacional de Transtito vy
Transporte Terrestre (INTRANT)
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0s accidentes de transito no solo causan un enorme e incuantificable dolor para las victimas,

sus familiares y amigos, sino también un desafio para los gobiernos. Su impacto econdmico

es enorme y su abordaje requiere del trabajo multisectorial e integral para poder definir los
criterios y mecanismos que sirvan en el disefio de las politicas y el establecimiento de la ejecutorias
de acciones concretas para reducir la probabilidad de ocurrencia de los mismos.

Esta es una problematica predecible y prevenible, que ha movilizado entidades publicas y privadas,
organismos no gubernamentales, personalidades y organismos internacionales, que tienen como
mandato -en medio del periodo de la Década de Acciéon de las Naciones Unidas- disefar y financiar
un conjunto de acciones que reduzcan los accidentes de transito en todo el mundo.

Siendo la Republica Dominicana miembro de las Naciones Unidas y acogiéndose a las orientaciones
enmarcadas por este Organismo en materia de seguridad vial, desde el 2016 el tema fue incorpora-
do como un aspecto fundamental de los planes de gobierno, a través de la creacion de la Comision
Presidencial para la Seguridad Vial y su impulso se enmarcd en un plan de trabajo integral y multi-
sectorial para la mejora de esta problematica.

A partir de ese momento se formulo el primer Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial de
la Republica Dominicana (PENSV), 2017-2020, priorizando las acciones que, en ese momento se
esperaba, de acuerdo a la experiencia internacional, tendrian mayor impacto y mejores resultados
en los objetivos trazados.

Sin embargo, a pesar de que no se logrd el propdsito general del PENSV 2017-2020 de reducir las
muertes al 30 % para 2020, se destacan los avances significativos en los ejes de institucionalidad e
informacion, cimentando con ello las bases normativas y de datos para una correcta gestion de la
seguridad vial.

Este nuevo y reformulado Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial de la Republica Domini-
cana 2021-2030, es en su conjunto, una propuesta de estrategia nacional, alineada al Sistema Na-
cional de Planificacion e Inversion Publica, para abordar la seguridad vial a través de la construccion
de una iniciativa integral y cuyo objetivo es servir como herramienta de planificacion en la coordi-
nacion e implementacion de politicas de prevencion y de reduccion de riesgos de los accidentes
de transito.

El mismo, recoge todos los antecedentes nacionales e internacionales y la situacion de la acci-
dentalidad vial de los Ultimos 4 afos, asi como la evaluacion y el nivel de cumplimiento del primer
plan. Igualmente, desarrolla la metodologia de trabajo utilizada, describiendo el propdsito de dicha
estrategia, los ejes estratégicos, los objetivos generales y especificos, las lineas de accién con sus
iniciativas, los actores e instituciones responsables de implementar las lineas de acciodn, los plazos
de ejecucidon y los indicadores de medicion.

El PENSV 2021-2030 tiene como propdsito general reducir al 2030 un 50% de las muertes ocasio-
nadas por el transito. Se estructura en 6 ejes estratégicos: institucionalidad, movilidad, educacion,
fiscalizacion, atenciéon e informacion. Ademas 6 objetivos generales, 20 objetivos especificos, 45
lineas de accion y 128 iniciativas. De igual manera se incluyen, de forma participativa, a todos los
actores y sectores que de una forma u otra intervienen en las acciones y politicas dirigidas a pre-
venir, controlar y disminuir el riesgo de muerte o lesiones de las personas en sus desplazamientos,
motorizados o no motorizados.
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| Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial se concibe como un conjunto de esfuerzos

continuos y consistentes, basados en el diagndstico de la accidentalidad, funcionamiento y

operacion de los sistemas de seguridad vial del pais, determinando objetivos y acciones de
forma que concluyan en una accién multisectorial, encaminados a reducir los fallecidos y lesionados
por los accidentes de transito a corto, mediano y largo plazo.

Visto desde otra perspectiva, es el instrumento de planificacion que contiene las acciones, me-
canismos, estrategias y medidas que deberan adoptar las diferentes entidades, organizaciones o
empresas del sector publico y privado existentes en la Republica Dominicana. Dichas operaciones
estdn encaminadas a garantizar una movilidad segura, donde no es aceptable las muertes y lesiones
a causa de los siniestros viales.

La finalidad de este nuevo Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial en la Republica Domi-
nicana 2021-2030 (PENSV), es definir los objetivos, acciones o intervenciones concretas que se de-
ben llevar a cabo para alcanzar los propdsitos en materia de prevencion de los siniestros, facilitando
la gestion de la organizacion al definir las areas involucradas, los responsables y los mecanismos de
evaluacion y seguimiento en funcion del cumplimiento de las actuaciones definidas.

El mismo se estructura en 6 ejes estratégicos, en los que se sugiere concentrar los esfuerzos y ac-
ciones, enmarcados bajo los cinco pilares propuestos por la Organizacion de las Naciones Unidas
(ONU) y que guian el Plan Mundial para el Decenio de Accién para la Seguridad Vial 2020-2030 vy
gue los gobiernos deben de tomar en cuenta para el disefio y ejecucion de politicas publicas en
materia de seguridad vial.

Con este Documento se busca en particular, apoyar los esfuerzos del Estado Dominicano de redu-
cir la tasa de mortalidad y morbilidad asociada al transito, con la participacion activa de todos los
actores involucrados, cada uno cumpliendo con su rol y asumiendo su cuota de responsabilidad.

et
. J'l' P

Avenida Winston Churchill, Santo Domingo.
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() 1. ANTECEDENTES




Para enmarcar el desarrollo de este nuevo Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial (PENSV)
2021-2030, es importante hacer referencia de los principales instrumentos y acciones nacionales e
internacionales, los cuales forman parte fundamental para delimitar el marco conceptual en materia
de seguridad vial.

1.1 Informaciones Mundiales
Plan Mundial para el Decenio de Accidn para la Seguridad Vial 2011-2020:

El 28 de octubre de 2021, fue lanzado oficialmente por las Naciones Unidas el nuevo Plan Mundial
para el Decenio de Accioén para la Seguridad Vial 2021-2030, el cual tiene por objetivo la reduccidon
al menos en 50% las muertes y lesiones producto de los accidentes de transito.

Con este Plan Mundial se describen las medidas necesarias para alcanzar la meta seflalada anterior-
mente y se hace un llamamiento a los gobiernos y asociados para aplicar un Enfoque de Sistema
Seguro. Agui se establecen las medidas generales que sirvan para catalizar una mayor atencion en
la mejora de los resultados para mejorar las condiciones de la seguridad vial a nivel mundial; se
alienta a los gobiernos a implementar politicas y programas que logren estas reducciones siempre
contando con el apoyo de socios, en los que incluyen agencias nacionales e internacionales, orga-
nizaciones de la sociedad civil, fundaciones, academia y sector privado.

El propdsito de este Nuevo Plan, que como ya se dijo estd fundamentado en el Plan Mundial de la
Ultima década de accidn, busca:

* Hacer un llamado a todos los paises a que actuen, destacar la urgencia de actuar y hacer hinca-
pié en que la accién es posible.

* Inspirar y guiar a los paises en el desarrollo e im-
plementacion de planes adaptados a cada contexto

local. La Administracién de la

Seguridad Vial
Esta nueva propuesta orienta a prestar mas atencion a

la gobernanza eficaz, de manera transversal a todos pi-
lares, como un aspecto central de la implementacion de Thigeris nastiowad
un sistema seguro.

O L Uevra

P ’ . L] [ ]
Este documento servird de guia para que los paises y e R Vst

egures
otros actores desarrollen, implementen y evallen, de

vim engen
‘ o
forma iterativa, acciones que se adapten y se persona- E:d 'm
. ’ e . -
licen segun sus contextos especificos, para mejorar de Uso sagprs s | Baspoests
e i e rhe e
manera sistematica y metddica la seguridad de los sis- pm— b —

temas de transporte por carretera durante la proxima
década.
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Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) 2015-2030:

El 25 de septiembre del 2015, los lideres mundiales adoptaron un conjunto de objetivos globales
para erradicar la pobreza, proteger el planeta y asegurar la prosperidad para todos, como parte de
una nueva agenda de desarrollo sostenible. Se adoptaron 17 objetivos, cada uno de ellos contiene
metas especificas y dentro de ellos se contempla la mejora de las condiciones de movilidad y se-
guridad vial en general.

El objetivo niumero 3 sobre Salud y Bienestar, busca garantizar una vida saludable y promover el
bienestar para todos, en todas las edades y comprende una meta relacionada directamente con la
seguridad vial:

Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) 2015-2030

FIN HAMBRE SALUD EDUCACION IGUALDAD AGUA LIMPIA
DE LA POBREZA CERO Y BIENESTAR DE CALIDAD DE GENERO Y SANEAMIENTO

TRABAJO DECENTE INDUSTRIA, 1 REDUCCION DE LAS 1 CIUDADES Y 12 PRODUCCION
Y CRECIMIENTO INNOVACION E DESIGUALDADES COMUNIDADES Y CONSUMO
ECONOMICO INFRAESTRUCTURA A SOSTENIBLES RESPONSABLES

M 3 | A | OO

I ACCION 1 VIDA 15 VIDA -I PAZ, JUSTICIA ] ALIANZAS PARA
POR EL CLIMA SUBMARINA DEECOSISTEMAS E INSTITUCIONES LOGRAR
TERRESTRES SOLIDAS LS OBJETIVOS OBJETIVS:S

DE DESARROLLO
@ SOSTENIBLE

— ¢ Meta 3.6. Para 2020, reducir a la mitad el niUmero de muertes y lesiones causadas
REERETE por accidentes de trafico en el mundo.

Asimismo, el objetivo nimero 11 sobre Ciudades y Comunidades Sostenibles busca
lograr que las ciudades sean mas inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles. El mismo incluye una
meta para garantizar los accesos de los sistemas de transporte y mejora de la seguridad vial:

T ¢ Meta 11.2. De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros,
1 ?ﬂm""mm“ asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en parti-
cular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencidon a las

ﬁEéﬁ necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifos, las

personas con discapacidad y las personas de edad.



Esta Agenda 2030, fue desarrollada conjuntamente con la Segunda Conferencia Mundial de Segu-
ridad Vial de Brasil, por lo cual este tema influyd de manera importante en esta Conferencia y su
correspondiente Declaracion.

El documento de la Agenda 2030 entrd en vigor el 1 de enero del 2016 vy, a pesar de que los ODS no
son juridicamente obligatorios, se espera que los gobiernos los adopten como propios y establez-
can marcos nacionales para el logro de los mismos.

En la Republica Dominicana, mediante el Decreto No. 23-16 del 23 de febrero del 2016 se cred la
Comisién Interinstitucional de Alto Nivel para el Desarrollo Sostenible, bajo la coordinacion del
Ministerio de Economia, Planificacion y Desarrollo (MEPyD), encargada de trazar la ruta para la
implementacion de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, en consonancia con la Estrategia
Nacional de Desarrollo (END).

Declaracién de Estocolmo:

El 19 y 20 de febrero del 2020, se celebro en Estocolmo la Il Conferencia Ministerial Mundial sobre
Seguridad Vial: “Alcanzando los Objetivos Mundiales 2030”, destacando en ella las conexiones entre
la seguridad vial y el logro de otros objetivos contenidos en los ODS.

En ésta conferencia se incorporaron aproximadamente 1.500 delegados, entre ellos ministros de
Transporte, de la Salud, asi como altos funcionarios de Naciones Unidas, representantes de la so-
ciedad civil, de la academia y del sector privado, todos provenientes de mas de 140 paises, de los
cuales 12 paises representaron la Region de las Américas, incluido la Republica Dominicana.

La Conferencia fue una iniciativa de la Asamblea de Naciones Unidas, patrocinada por la Organi-
zacion Mundial de la Salud (OMS) vy el gobierno de Suecia, y su objetivo principal fue discutir los
temas y tomar las medidas necesarias para mejorar la seguridad vial global del aflo 2021 al 2030.

Igualmente la Conferencia Ministerial abordd una variedad de temas, desde desarrollar un lideraz-
go efectivo para la seguridad vial hasta promover ciudades y comunidades sostenibles, mitigar el
cambio climatico a través de la seguridad vial y garantizar la seguridad de los peatones y ciclistas.
La reunion fue fundamental para revisar el progreso en la Década de Accidén para la Seguridad Vial
2011-2020 y definir formas de acelerar la accion sobre estrategias comprobadas para salvar vidas.

Este evento culmind con la “Declaracion de Estocolmo”, que mira hacia el futuro, exigiendo un nue-
vo objetivo global para reducir las muertes y lesiones por accidentes de transito en un 50 % para
2030, todo para lograr la “Vision Cero” para 2050. Esta Vision Cero se basa en el llamado Enfoque
de Sistema Seguro, el cual es una premisa de gque el ser humano comete errores por o que se pro-
pone que el suministro de todos los componentes del sistema vial sea realizado bajo la optica de
evitar el error humano y de buscar que el sistema sea indulgente para que, en caso de que el error

se produzca, el accidente asociado no resulte en muertes y lesiones severas.

Ademas, se invita a fortalecer los esfuerzos de las actividades en los cinco pilares del Plan Global
para el Decenio de Accidn, a saber:

* Mejor gestion de la seguridad vial.
* Vias mas seguras.

* Vehiculos mas seguros.

» Usuarios de las vias mas seguros.

* Mejora de la atencidn a los lesionados.
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Asimismo, se solicita acelerar el cambio a modos de transporte seguros, asequibles, accesibles vy
sostenibles como caminar, andar en bicicleta y el transporte pUblico. También se le pide a la OMS
gue continde produciendo la serie de informes de estado global, como un medio de monitorear el
progreso hacia el logro de los 12 Objetivos de Desempefo de Seguridad Vial Global.

Resolucidén de la Asamblea General de la ONU para Mejoramiento de la Seguridad Vial en el Mundo:

En la Asamblea General de las Naciones Unidas del 31 de agosto del 2020, quedd aprobada la Re-
solucion A/RES/74/299 sobre el mejoramiento de la seguridad vial en el mundo, observando que la
inmensa mayoria de las muertes y lesiones graves causadas por accidentes de transito son preveni-
bles y que, a pesar de algunas mejoras en muchos paises, en particular en los paises en desarrollo,
siguen siendo un importante problema que tiene amplias consecuencias sociales y econdémicas que,
de no encararse, pueden afectar el progreso hacia el logro de los Objetivos de Desarrollo Sostenible.

En vista de que el Decenio de Accidn para la Seguridad Vial concluia en 2020, se requeria definir una
nueva agenda para reducir el niUmero de muertes y lesiones causadas por accidentes de transito.
En ese sentido, la ONU respalda La Declaracion de Estocolmo aprobada en la Tercera Conferencia
Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial y mediante esta resolucién se asume, entre otros puntos:

* Proclamar el periodo 2021-2030 como el Segundo Decenio de Accién para la Seguridad Vial.

* Establecer un nuevo objetivo de reducir las muertes y lesiones causadas por accidentes de
trafico por lo menos en un 50 % entre el periodo 2021 a 2030, y a este respecto exhorta a los
Estados miembros a que sigan adoptando medidas hasta 2030 con respecto a todas las metas
de los ODS relacionadas con la seguridad vial, en particular la meta 3.6.

* Una peticion a la colaboracion de las Naciones Unidas para la Seguridad Vial (UNRSC por siglas
en inglés), la OMS vy las Comisiones Regionales de las Naciones Unidas para preparar un plan
de accion.

* La invitacion a los Estados miembros y a la comunidad internacional a que intensifiquen la co-
laboracion en el pais, la regidon y a nivel internacional, con miras a cumplir las ambiciosas metas
relacionadas con la seguridad vial que figuran en la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible.

* Alienta a los Estados miembros a que garanticen el compromiso y la responsabilidad al mas
alto nivel politico posible para mejorar la seguridad vial y a que elaboren o pongan en practica
estrategias y planes de seguridad vial en los que participen todos los interesados pertinentes,
incluidos todos los sectores y niveles de gobierno, segun proceda.

* Promueve atencién especial a los usuarios vulnerables de las carreteras, incluidos los nifios y
los jovenes, las personas de edad avanzada y las personas con discapacidad y mujeres emba-
razadas.

* Invita a los Estados miembros que aun no lo hayan hecho a que aborden la cuestidon de la segu-
ridad vial de manera integral, empezando con la aplicacion o la continuacion de un sistema de
gestion de la seguridad vial, que incluya, segun proceda, la cooperacion interdepartamental y la
elaboraciéon de planes nacionales de seguridad vial.



1.2 Informaciones Nacionales

Estrategia Nacional de Desarrollo 2030:

La Republica Dominicana, en procura de garantizar una correcta planificacion de sus recursos para
la consecucion de las metas y objetivos que le permitan lograr niveles de desarrollo adecuados vy
sostenibles, crea la Estrategia Nacional de Desarrollo 2010- 2030 (END), que viene a ser el ins-
trumento de planificacion que “definird la imagen objetivo del pais a largo plazo vy los principales
compromisos que asumen los poderes del Estado y los actores politicos, econdmicos y sociales del
pais, tomando en cuenta su viabilidad social, econdmica y politica.”

La END contiene 4 ejes estratégicos, los cuales se dividen en 19 objetivos generales, 58 objetivos
especificos y 460 lineas estratégicas de accion. Dentro de los ejes 1, 3y 4 se encuentras las lineas
de accidén relacionadas a la seguridad vial.
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Lineas de Accidon de la Estrategia Nacional de Desarrollo 2030 vinculadas a la Seguridad Vial:

EJE 1

Un Estado social y democratico de derecho, con instituciones que actuan con ética, trans-
parencia y eficacia al servicio de una sociedad responsable y participativa, que garantiza la
seguridad y promueve la equidad, la gobernabilidad, la convivencia pacifica y el desarrollo

nacional y local.
OBJETIVO GENERAL 1.2: Imperio de la ley y seguridad ciudadana

Objetivos Especificos

Lineas de Accidn

1.2.2 Construir un clima de seguridad ciudada-
na basado en el combate a las multiples causas
gue originan la delincuencia, el crimen orga-
nizado y la violencia en la convivencia social,
incluyendo la violencia contra la mujer, nifos,
nifas y adolescentes, mediante la articulacion

1.2.2.2 Asegurar la debida coordinacion y arti-
culacién entre las instituciones especializadas,
organismos comunitarios y poblacién en gene-
ral, en el disefio y ejecuciéon de las politicas de
prevencion, vigilancia y persecucion del delito,
el crimeny la violencia ciudadana, incluyendo la

cucidn y sancion.

eficiente de las politicas de prevencién, perse- violencia de género y contra niflos, nifias y ado-

lescentes, con el propdsito de lograr la cons-
truccién de comunidades seguras.

EJE 3

Una economia territorial y sectorialmente integrada, innovadora, diversificada, plural, orienta-

da a la calidad y ambientalmente sostenible, que crea y desconcentra la riqueza, genera creci-

miento alto y sostenido con equidad y empleo digno, y que aprovecha y potencia las oportu-
nidades del mercado local y se inserta de forma competitiva en la economia global.

OBJETIVO GENERAL 3.3: Competitividad e innovaciéon en un ambiente favorable a la coopera-
cion y responsabilidad social

Objetivos Especificos

Lineas de Accidn

3.3.6: Expandir la cobertura y mejo-
rar la calidad y competitividad de la
infraestructura y servicios de trans-
porte y logistica, orientandolos a la
integracion del territorio, al apoyo
del desarrollo productivo y a la in-
sercion competitiva en los mercados
internacionales.

3.3.6.2 Garantizar la calidad de las obras de infraestructura
mediante una estricta aplicacion de la normativa, en parti-
cular, la relativa a la vulnerabilidad a fendmenos naturales.

3.3.6.3 Desarrollar un sistema eficiente y financieramente
sostenible de mantenimiento de infraestructura de trans-
porte y logistica, incluyendo la adecuada sefnalizacion.

3.3.6.5 Desarrollar las capacidades para promover y ges-
tionar la participacion publico-privada en proyectos de in-
fraestructura y en la provisién de servicios de transporte y
logistica, asegurando una adecuada proteccién de los in-
tereses nacionales y la seguridad juridica de los inversores.

3.3.6.6 Establecer un marco legal e institucional que deli-
mite las competencias en materia de disefio y ejecucion de
politicas y normas de ordenamiento del transporte y garan-
tice su efectiva fiscalizacion.

3.3.6.7 Desarrollar e implementar un marco regulatorio e
institucional que garantice un sistema de transporte de pa-
sajeros y de carga de calidad, ordenado, seguro, ambien-
talmente sostenible, que opere en condiciones de compe-
tencia, con libertad de participacion y contratacién, a fin de
reducir la incidencia del gasto de transporte en los presu-
puestos familiares y en los costos empresariales.

3.3.6.8 Fortalecer la educacion vial de la ciudadania y el
respeto a las leyes de transito, enconsonancia con una nue-
va institucionalidad y regulacién sectorial.




EJE 4
Una sociedad con cultura de producciéon y consumo sostenibles, que gestiona con equidad y
eficacia los riesgos y la proteccidon del medio ambiente y los recursos naturales y promueve
una adecuada adaptacién al cambio climatico.

OBJETIVO GENERAL 4.2: Eficaz gestion de riesgo para minimizar pérdidas humanas, econé-
micas y ambientales

Objetivos Especificos

4.2.1 Desarrollar un eficaz sistema nacional de
gestion integral de riesgos, con activa partici-
pacion de las comunidades y gobiernos locales,
gue minimice los dafos y posibilite la recupera-
ciéon rapida y sostenible de las areas y poblacio-
nes afectadas.

Lineas de Accién

4.2.1.2 Disefar e implementar un Plan Nacio-
nal de Gestion de Riesgos como principal he-
rramienta para la promocion de la cultura de la
prevencion en la Republica Dominicana.

4.2.1.8 Descentralizar la gestién de riesgos a ni-

vel regional, provincial y municipal y fortalecer
su coordinacion con el nivel nacional.

Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial para la Republica Dominicana 2017-2020.

Son evidentes los grandes avances alcanzados en el pais en materia de gestion de la seguridad
vial y son muchos los esfuerzos que se han realizado en los ultimos afos a fin de generar solucio-
nes tangibles en dicha problematica. Un resultado de ello es el Plan Estratégico Nacional para la
Seguridad Vial en Republica Dominicana 2017-2020, que se constituye como la primera estrategia
nacional para abordar el tema de forma integral, planteando atender a todos los factores y actores
gue tienen responsabilidad en el ambito del transito y la seguridad vial nacional.

ElI PENSV fue coordinado y elaborado por la Comision Presidencial para la Seguridad Vial, estableci-
da mediante el Decreto 263-16 del 19 de septiembre del 2016 y se procurd intervenir los principales
ejes que contribuyan a mejorar la seguridad vial en el pais, planteando propuestas a corto, mediano
y largo plazo. Igualmente, esta Comisidon se encargd de formar una mesa técnica de trabajo con-
formada por instituciones que tienen que ver con la seguridad vial y otras instituciones afines, para
dar seguimiento a la implementacion y ejecucion de ese Plan.

Conformacién Mesa Técnica de la Comisién Presidencial para la Seguridad Vial

MIEMBROS INSTITUCIONES INVITADAS

1. El/la Ministro (a) de Obras Publicas y 1. Ministerio de Economia, Planificacion y

Comunicaciones, Presidente-Secretario Desarrollo (MEPYD)

2. El/la Ministro (a) de Salud Publica y 2. Oficina Nacional de Estadisticas (ONE)
Asistencia Social

3. Sistema Nacional de Emergencias y

3. El/la Ministro (a) de Interior y Policia Seguridad (911)
4. El/la Ministro (a) de Educacion 4. Centro de Operaciones de Emergencia
5. El/la Procurador (a) General de la Republica (COB)
6. El/la Director (a) de la Direccion General de 5. Defensa Civil
Transito y Transporte Terrestre 6. Instituto Nacional de Ciencias Forenses
(INACIF)

7. El/la Director (a) General de la Policia
Nacional, representado por la Autoridad
Metropolitana de Transporte

8. El/la Director (a) de la Direccion General de
Impuestos Internos

9. El/la Secretario (a) General de la Liga
Municipal Dominicana

10.Un representante de alto nivel de la
Federacién Dominicana de Municipios
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El Plan se concibié con un propdsito general de reducir, al 2020, en un 30 % las muertes ocasiona-
das por el transito. Para lograr este propdsito, el mismo se estructurd bajo seis ejes estratégicos,
anclados en los pilares asumidos por la OMS, cada uno con su objetivo general y desde donde se
desprendian 21 objetivos especificos y 136 lineas de accion:

Estructura del PENSV

| Propdsito general

Ejes estratégicos

Objetivos Generales

Objetivos Especificos

Lineas de accidn

Relacion de los Ejes Estratégicos del PENSV 2017-2020 y Los Pilares Mundiales para la
Seguridad Vial de la OMS.

Pilares . 2. Vias de 4. Usuarios
1. Gestion de .. " , 5. Respuesta
. Transito y 3. Vehiculos de Vias de
la Seguridad . " .. ) tras los
Movilidad mas seguros Transito mas

L . Vial " accidentes
Estratégicos mads Seguras seguros

Institucionalidad
Movilidad
Educacién
Fiscalizacion
Atencion

Informacion

Este Plan fue evaluado durante el periodo 2019-2021 (ver acapite 3), mostrando que aun no se
alcanzo el propdsito planteado, a pesar de los importantes avances, y a su vez se identificaron los
principales desafios que se requieren enfrentar para abordar efectivamente la problematica de la
seguridad vial en el pais.

Ley No. 63-17 de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

Esta Ley fue promulgada en fecha 24 de febrero del 2017 con el objeto de regular y supervisar la
movilidad, el transporte terrestre, el transito y la seguridad vial en la Republica Dominicana y esta-
blecer las instituciones responsables de planificar y ejecutar dichas actividades, con su puesta en
vigencia se deroga la Ley NUm. 241-67 de Transito de Vehiculos .



La Ley 63-17 regula todos los medios y modalidades de transporte terrestre nacionales e
internacionales, sus propietarios, los operadores, pasajeros y cargas, la circulacién de los vehiculos
y de animales en las vias y cualquier otra actividad vinculada a la movilidad, el transito, la seguridad
vial, tanto en el &mbito urbano como interurbano.

La misma, crea y da las atribuciones al Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(INTRANT), como érgano rector, nacional y sectorial, para coordinar, articular y apoyar las acciones
de los diferentes ministerios y entidades para garantizar la coherencia y alineamiento con el Plan
Estratégico Nacional para la Seguridad Vial.

EIINTRANT el responsable de disefiar y ejecutar la politica nacional de movilidad, transporte terrestre
nacional e internacional, transito y seguridad vial, con ajuste a los principios, objetivos, directrices y
disposiciones establecidas en la ley y, en consecuencia, ejercer la funcion de planificacion sectorial.
Asimismo, la ley da origen al Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI) que tiene
como funcidon el disefio e implementacion de la metodologia para la recopilacidn, procesamiento,
analisis e interpretacion de los datos y estadisticas relacionados con la seguridad vial. Este, sirve de
organo consultor del Gobierno y de los ayuntamientos, para la adecuada aplicacion de las politicas,
instrumentos y herramientas de seguridad vial incluido en el Plan Estratégico Nacional, de los Planes
Locales de la Seguridad Vial y de los demas instrumentos a desarrollar en las instituciones publicas
y privadas con miras a la prevencion de los accidentes laborales en el transito.
También crea el Consejo de Direccion del Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(CODINTRANT), con potestad para elaborar y someter los reglamentos correspondientes al Poder
Ejecutivo para los fines de lugar.
El Articulo 12 de la Ley establece las instituciones que conforman el Consejo, el cual esta integrado por:

1. El Ministro de Obras Publicas y Comunicaciones, o su representante, quien lo dirigira.

2. El Ministro de Interior y Policia, o su representante.

3. El Ministro de Salud Publica, o su representante.

4. El Ministro de Economia, Planificacion y Desarrollo, o su representante.

5. El Ministro de Educacion, o su representante.

6. El Secretario General de la Liga Municipal Dominicana (LMD) en representacion del Distrito
Nacional y los municipios, o su representante.

7. El Procurador General de la Republica, o su representante.

8. El Director Ejecutivo del Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT), con
VvOz, pero sin voto.

El director ejecutivo del INTRANT actuara como Secretario del Consejo Directivo (Parrafo del
articulo 12).
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Reglamentos y Normativas.

La Ley NUm. 63-17 atribuye al INTRANT la elaboracién de mas de 40 reglamentos y sus normativas

técnicas para su aplicacion, los cuales fueron consolidados en 22.

Reglamentos Promulgados:

z
o

© 00 N O o~ NN

10
11

12
13
14

15

Reglamentos
Reglamento Organico del INTRANT.
Reglamento Escuela de Conductores.
Reglamento Capacitacion, Formacién y Educacion Vial.
Reglamento Certificado Médico Psicofisico de Conductores.
Reglamento Sistema de Conducir por Puntos.
Reglamento Inspeccién Técnica Vehicular (ITV).
Reglamento Licencia de Conducir.
Reglamento de Transporte Privado de Trabajadores.

Reglamento de Planes Laborales de Seguridad Vial a desarro-
llar por las Empresas, Administracion Publica y otras Organiza-
ciones.

Reglamento Transporte Turistico.

Reglamento de Uso y Transporte en Motocicletas, Bicicletas y
otros vehiculos de movilidad personal.

Reglamento Transporte Escolar.

Reglamento Transporte de Cargas.

Reglamento de Planes Locales de Seguridad Vial a desarrollar
por los Municipios.

Reglamento de Servicio Publico de Transporte Terrestre de Pa-
sajeros Urbanos.

Normativas Vigentes:

No.

1

Reglamentos Normativas Técnicas

Normativa Técnica Estaciones de Inspeccion

Inspeccion Técnica

Estatus

Decreto Num.
Decreto Num.
Decreto Num.
Decreto Num.
Decreto Num.
Decreto Num.
Decreto Num.
Decreto Num.

Decreto Num.

Decreto Num.

Decreto Num.

Decreto Num.
Decreto Num.

Decreto Num.

Decreto Num.

] Técnica Vehicular. 2019
Vehicular (ITV), Dec. R
) . eso
5-19 Normativa Técnica Protocolo e Instrumento ITV. 2019
Normativa Técnica sobre las Pruebas a Realizar Reso
) ) para Obtener Licencia y Autorizaciones para
Licencias de Condu- . 2019
. Conducir.
cir, Dec. 6-19 - o
Normativa Técnica sobre la enseflanza de la Reso
conduccion. 2019
o o Normativa Técnica sobre las aptitudes psicofisi- Reso
Certificado Médico | .55 para Ia conduccion. 2019

Psicofisico de Con-

Normativa Técnica sobre los centros médicos de | Reso

ductores y Centros

s ) evaluacion psicofisica (CEMECO). 2019
Médicos Autoriza-
dos a su emision, Normativa Técnica del Protocolo y los Instrumen- Reso
Dec. 3-19 tos para realizar la Exploracion Evaluacion de las 2019
Aptitudes Psicofisica De Los Conductores.
Organico del IN- Normativa de Términos y Conceptos, Primera Reso

TRANT, Dec. 177-18 | Edicion.

2019

177-18
1-19
2-19
3-19
4-19
5-19
6-19
253-20
254-20

255-20

256-20

257-20
258-20
259-20

292-20

Estatus

Resolucion 001-

luciéon 002-

lucion 003-

lucion 004-

lucion 005-

lucion 006-

luciéon 007-

lucion 008-



Reglamentos del INTRANT

La Ley No. 63-17 dispone la elaboraciéon y emision de Reglamentos para garantizar la operatividad de
sus disposiciones para la gestién, fiscalizaciéon y control de los cuatro (4) grandes sectores regulados.

E E Reglamentos dispuestos
por la Ley No. 63-17

| Reglamentos
simplificados por el
INTRANT

0, Desarrollo Reglamentario

90.9 /o (INTRANT, Consulta Publica,
CONINTRANT, Consultoria
Juridica del Poder Ejecutivo y

Gaceta Oficial)

)8
m)

Estrategia Integral de Seguridad Ciudadana, Mi Pais Seguro.

El Gobierno de la Republica ha elaborado en 2021, una Estrategia Integral de Seguridad Ciudadana
gue prioriza la atencidon a la inseguridad ciudadana y a la delincuencia. El proceso de formulacion
de esta estrategia tiene su inicio en las 158 Mesas Locales de Seguridad, Ciudadania y Género que
operan en diferentes municipios del pais, impulsadas por el Ministerio de Interior y Policia (MIP) vy
desde las cuales se ha integrado una Sub Mesa de Seguridad Vial, a través de la cual se articulan las
acciones en materia de seguridad vial local.

La Estrategia de Seguridad Ciudadana de la Republica Dominicana persigue tres objetivos fun-
damentales: reducciéon de la incidencia de un numero de delitos seleccionados y de la impunidad
asociada a ellos; el fortalecimiento de las capacidades institucionales en la operacion coordinada
para la disminuciéon de incidencia delictiva y la impunidad y el fortalecimiento de la legitimidad del
Estado vy, finalmente, reduccion de la percepciéon de inseguridad en las demarcaciones geograficas
seleccionadas para su intervencion. Estos objetivos se desarrollan a través de 4 lineas de accion:

1. Transformacion integral de la Policia Nacional.

2. Creacidén del Sistema Nacional de Seguridad Ciudadana.
3. Intervenciones estratégicas en zonas de impacto.
4.

Proyectos especiales.

Dentro del punto 4, para Proyectos Especiales, se incluye el “Plan de Uso de Chalecos”, el cual bus-
ca la proteccion de la integridad fisica de los usuarios de motocicletas en las vias publicas. El Plan
establece el uso de chalecos retroreflectivos y cascos debidamente identificados con un numero
unico, y un codigo QR, que se encuentra en la cédula de identidad y electoral de cada ciudadano
gue sera colocado en la parte trasera de los chalecos y los cascos. El objetivo es reducir la cantidad
de asaltos y demas hechos delictivos que son cometidos utilizando la motocicleta, asi como los
accidentes de transito que involucran a este tipo de vehiculo.

La Ley 63-17 contiene, en sus articulos del 75 al 79, todo lo relativo al transporte a bordo de mo-
tocicletas y obliga al uso de chalecos y cascos, asi como un registro municipal de las motocicletas
en los ayuntamientos y de igual forma en su articulo 351 sobre la regulacion de las motocicletas. La
primera fase iniciaria en los 6 municipios priorizados en la Estrategia integral de seguridad, simul-
taneamente, a partir del dia 1° de junio hasta al 31 de diciembre del 2021.
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El presente Capitulo, sobre el Estado de Situacion Nacional de Seguridad Vial, ha sido estructurado
en los 5 apartados que se describen a continuacion:

* En el primer apartado se realiza un analisis descriptivo de las mas importantes informaciones
sociodemograficas de la poblacién de la Republica Dominicana.

* En el segundo apartado se incluye la descripcion y analisis sobre la caracterizacion de la red vial
del pais, asi como la regulacion vigente en esta materia.

* En el tercero se caracteriza el factor vehiculos, en el cual se describe y analiza el parque vehicu-
lar del pais en los ultimos cinco anos (2016-2020).

* El cuarto apartado se centra en un analisis minucioso de la siniestralidad vial registrada en el
pais, accidentes de transito, puntos criticos o de alta concentracion de accidentes, atencion pre
hospitalaria o mas respuestas tras los accidentes, mortalidad y morbilidad.

* Por ultimo, el quinto apartado se desarrolla a partir de lo establecido en la Ley No. 63-17 que
estd relacionado con los principales factores de riesgo en la seguridad vial. De igual modo se
caracteriza la poblaciéon acreditada para conducir vehiculos de motor y las infracciones impues-
tas a los conductores en las vias.

Republica Dominicana a Nivel Internacional.

La seguridad vial y los accidentes de transito constituyen factores de relevante importancia para la
salud publica y el desarrollo de los paises en el mundo, donde anualmente alrededor de 1.35 millo-
nes de personas pierden la vida como consecuencia de los traumatismos que generan los acciden-
tes de transito (OMS, Global Status Report on Road Safety, 2018). Segun el Informe de la Situacién
Global sobre la Seguridad Vial 2018, elaborado y publicado por la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS), los usuarios de las vias que mas se ven afectados son los ciclistas, peatones y motociclistas,
los cuales en conjunto representan el 54 % de las muertes en el mundo.

En la Republica Dominicana, cada afio aproximadamente 3,000 personas pierden la vida a causa del
transito, lo que situa al pais en el quinto lugar en el mundo con esta problematica y en el segundo
en la Region de Las Américas, con las tasas mas altas de mortalidad a causa del transito. Tomando
como base el ultimo informe sobre la situacidon mundial de la seguridad vial publicado por Organi-
zacion Mundial de la Salud (OMS, 2018) en el pais ocurren 34.6 muertes por cada 100 mil habitantes.

Grafico 1 ¢ Principales tasas estimadas de mortalidad causada por el
transito (por 100.000 habitantes) en el mundo, 2016
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Segun el ultimo informe mundial sobre el estado de situacidon de la seguridad vial en el mundo, la
Republica Dominicana tiene a una tasa de 34.6 muertes a causa del transito por cada 100 mil habi-
tantes; este numero es 1.9 veces mayor que la tasa mundial de 18.2 que ha sido registrada.

Grafico 2 * Tasa estimada de mortalidad causada por el transito (por
100,000 habitantes) por pais, Region de las Américas, 2016.
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En cuanto a la Regidon de Las Américas, la Republica Dominicana se sitia como el segundo pais con
la mas alta tasa de mortalidad a causa del transito, solo detras de Saint Lucia. El pais es registra
una tasa 2.2 veces mayor a la tasa promedio de 15.6 muertes por 100 mil habitantes registrada para
Las Américas.

2.1 Contexto Sociodemografico y Econémico de la Poblacidn de la Republica
Dominicana.

La Republica Dominicana, localizada en la denominada Cuenca del Caribe forma parte de la isla
La Espafola, con una extension territorial de 48,310.97 km2 sin el territorio maritimo. El pais se
encuentra dividido en tres macro regiones, que a su vez se subdividen en diez regiones admi-
nistrativas. Y en cuanto a la Politico-Administrativa administrativa estd conformado por un (1)
Distrito Nacional, 31 provincias, 157 Municipios y 235 Distritos Municipales.

Segun las proyecciones de poblacion de la Oficina Nacional de Estadistica (ONE), para el afo
2020 la Republica Dominicana supera la cifra de 10.4 millones de habitantes.

Basado en las estimaciones y proyecciones nacionales de poblaciéon de la Oficina Nacional de
Estadistica (ONE), podemos observar que la poblacién de la Republica Dominicana ha crecido
aproximadamente un 4.7 % respecto al afno 2015.

Ademas, debido en gran medida a las técnicas de proyeccion empleadas por la ONE, se puede perci-
bir un crecimiento constante de 0.9 % anual, con una ligera inflexion en el afo 2018, cuando crecié un
1 % respecto al afo anterior, volviendo a su ritmo de crecimiento promedio a partir del 2019.



Grafico 3 ¢ Evolucion de la poblacion de la Republica Dominicana, periodo
2016-2020
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Fuente: Estimaciones y proyecciones nacionales de poblacion 1950-2100,2014. Oficina Nacional de Estadistica (ONE)

A continuacion, mostramos la distribucion de la poblacién de la Republica Dominicana por pro-
vincias, evidencidndose que alrededor del 64.4 % de la poblacidn, reside en las siguientes siete
provincias:

Santo Domingo (27.8 %)

Santiago (10.0 %)

Distrito Nacional (10.0 %)

San Cristdbal (6.1 %)

La Vega (3.9 %)

La Altagracia (3.4 %)

N o 0k~ W Dd R

Puerto Plata (3.2 %)

Mientras que el 35.6 % restante se distribuye en las demas 25 provincias.

Circulacién en carretera, Reptiblica Dominicana.
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Grafico 4 « Poblacion de la Republica Dominicana por provincia, aio
2020.
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Fuente: Estimaciones y Proyecciones Nacionales de Poblacién 1950-2100, 2014. Oficina Nacional de Estadistica (ONE).

La poblacion de la Republica Dominicana segun el sexo esta distribuida relativamente en porcen-
tajes iguales, esta relacion de equilibrio de la poblacidon se ha mantenido constante en todas las
mediciones de poblacién (Censos Nacionales) que se han realizado en el pais.

Grafico 5 ¢ Poblaciéon por aifo segun sexo, periodo 2016-2020.
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Fuente: Estimaciones y Proyecciones Nacionales de Poblacion 1950-2100, 2014. Oficina Nacional de Estadistica (ONE).

Segun la composicion de la poblacidon por edades para el afo 2020, se puede afirmar que la Repu-
blica Dominicana es una poblacién eminentemente joven, donde alrededor del 61.2 % tiene menos
de 35 afos de edad, el 31.5 % se encuentra entre los 35y 64 y el restante 7.3 % corresponde a la
poblacién de 65 afnos o mas.



Grafico 6 ¢ Poblacion por aino segun edad, periodo 2016-2020.
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Fuente: Estimaciones y Proyecciones Nacionales de Poblacion 1950-2100, 2014. Oficina Nacional de Estadistica (ONE).

En los ultimos cinco afos, en el pais se advierte una tendencia al aumento de la proporcién de la
poblacién que reside en las zonas urbanas, pasando de 79.5 % en el afno 2016 al 82.3 % en el afo
2020.

Grafico 7 ¢ Poblacion por Aflo Segun Zona de Residencia, Periodo 2016-2020
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Fuente: Estimaciones y Proyecciones Nacionales de Poblacién 1950-2100, 2014. Oficina Nacional de Estadistica (ONE).
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La Republica Dominicana, conforme a informacion colocada en el Geoportal del Ministerio de
Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC), cuenta con 1,395 km de carreteras troncales, 2,412
km de carreteras secundarias, 1,620 km de carreteras terciarias y mas de 60,000 km de caminos
vecinales, trochas y veredas.

Red Principal o Sistema Troncal
REP. DOM

Esta red estd integrada por carreteras con un elevado nivel de movilidad y disefa-
das para grandes volumenes de trafico. Su funcidén principal es atender el transito
de larga distancia y conectar las principales ciudades o centros generadores de ac-
tividad. Para la red troncal se han escogido los numeros del 1 al 9, los cuales estan
inscritos dentro de la forma de un escudo dominicano con los colores rojo, blanco
y azul y las leyendas en blanco.

Red Regional o Sistema Secundario

Sistema formado por carreteras caracterizadas para atender las demandas del tran-
sito entre ciudades o centros de menor actividad no servidos por la red troncal o
sistema primario. Asimismo, sus carreteras actuan como alimentadoras del sistema
primario. Para la numeracion de la red regional se usan los numeros del 10 al 199
inscritos en negro dentro de un circulo blanco centralizado en una placa cuadrada.

Red Local o Sistema Terciario

La red local estd formada por carreteras o caminos que en general son de pequefa
extension, destinadas principalmente a dar acceso al trafico intermunicipal, sirviendo
de nexo entre las pequeias localidades o poblados con el sistema secundario. Para la
red local se asignan los niumeros del 200 al 999, inscribiendo dichos nimeros en una
placa disefada con iguales dimensiones y caracteristicas que las que identifican la
red regional, utilizando un cuadrado en lugar de un circulo para alojar el niUmero. Este sistema lo
constituye la red de caminos vecinales en sus dos categorias de primer y segundo orden.

La numeracion de las carreteras locales se establece por region de la forma siguiente:

* Del 200 al 499 para las localizadas en la Regiéon Norte.

* Del 500 al 799 para las localizadas en la Regidén Sur.

* Del 800 al 999 para las localizadas en la Regidén Este.



Mapa 1 ¢ Clasificacion de la Red de Carreteras de la Republica Dominicana
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Fuente: Geo portal del Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones, MOPC.

El Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT), reglamenta el uso de las vias
y le corresponde tomar en consideracion las necesidades de seguridad publica, el buen orden en
el transito, las caracteristicas y uso de las vias publicas, los lugares, las caracteristicas y uso de
los diferentes vehiculos que transiten por las vias publicas. En las vias urbanas, el INTRANT junto
a los ayuntamientos regulan o especializan mediante las sefales correspondientes y definen las
clases de vehiculos que pueden transitar por las mismas. Para los cambios del uso de las vias, que
afecten el desenvolvimiento del transito, ambas instituciones coordinan con la Direccion General
de Seguridad de Transito y Transporte Terrestre (DIGESETT) su autorizacién, estableciendo la
sefalizacion adecuada para garantizar la seguridad vial.

EI INTRANT, también se coordina con el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC),
para el cumplimiento de las normas relativas a la circulacion y a la seguridad vial de la red de in-
fraestructura nacional para el transito y el transporte terrestre.

De acuerdo a los estandares del Manual de Dispositivos de Control de Transito y Sefalizacion, las
sefalizaciones en las vias pUblicas de la Republica Dominicana, son establecidas por el INTRANT;
para tal fin, se elabord la Resolucion No. 005-2020 del 6 de julio del 2020.

2.3 Caracterizacion del Parque Vehicular de la Republica Dominicana

El registro del parque vehicular en el pais se basa en por las transacciones de vehiculos de motor
que llevan a cabo los ciudadanos en calidad de contribuyentes.

Segun los datos publicados por la Direccion General de Impuestos Internos (DGII), para el ano
2020 el parque vehicular de la Republica Dominicana alcanzé la cifra de 4,842,367 unidades. La
tasa de motorizacion para este mismo aflo se sitUa en 463.5 vehiculos por mil habitantes.

Entre los anos 2016 y 2020, el parque vehicular en Republica Dominicana incrementd en un 25.6 %,
con un crecimiento promedio anual de 6.04 % durante el mismo periodo. La tasa de aumento anual
del parque vehicular se mantuvo por encima del 6 % durante los afios 2016-2019;, sin embargo,
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para el ano 2020 se produce una disminucion de la tasa en un 2 % respecto al afnio anterior, cuando
se situd en 4.5 %.

Al analizar la distribucion del parque vehicular por provincias para el afo 2020, se observa que
aproximadamente el 55.7 % se encuentra en el Distrito Nacional (32.1 %), Santo Domingo (15.9 %)
y Santiago (7.6%).

Grafico 8 ¢ Evolucion anual del parque vehicular, periodo 2016-2020
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Fuente: Direccidn General de Impuestos Internos (DGlII), 2020.
Nota: La evolucién, para cada afio, se expresa con respecto al afio anterior.

Tabla 1. PParque Vehicular por Provincias, Ailo 2020.

Tipo de Vehiculo

.. Ma-
Provincias Auto-  Autobu- Motoci-

L. (arga Volteo  quinas
moviles ses Cletas
Pesadas

9,179 3584 | 5276 | 40,219 99
2,726 885 806 8,127 16
7111 3,559 3203 | 3529 61
1,607 1,614 1849 | 13,745 100
393,943 183,939 | 191,840 | 679,487 11,478
15,956 9,887 | 11,286 | 101,643 1,157
2,256 208 1,558 1724 1 16,907 80
1,350 89 462 394 3,439 26
13,786 11,783 | 10,920 | 63,334 228
3,007 201 1,445 1,739 | 17,650 158
6,256 754 4778 4,135 | 40,789 179
1,590 85 472 486 2,783 14
40194 1 1925 | 14112 | 11,234 | 100,399 397
23546 | 1672 9,327 7,052 | 106,505 429
20495 | 2974 | 17,957 | 16932 | 188,142
6,350 852 3,978 4512 | 57438 449



Tabla 1. PParque Vehicular por Provincias, Aio 2020.

Tipo de Vehiculo

.. Ma-
Provincias Auto-  Autobu- Motodi- )
. ee) (arga Volteo quinas Otros
moviles ses cletas
Pesadas

10,880 6589 | 4819 | 65908
3,068 479 3390 | 4190 | 112,776
4119 326 1951 | 1975 | 18427
556 46 299 394 2,246
12,478 967 6,176 | 5797 | 47,069
22905 | 1999 | 16719 | 10,409 | 75392
6,128 317 2,992 1948 | 26,660
29819 | 3075 | 16159 | 13118 | 148927
1,444 146 1,252 1,353 | 10,574
11,316 | 1,098 | 5092 | 4964 | 44262
17623 | 1498 | 8318 | 5691 | 83,610
6,316 875 3589 | 4313 | 32,843
65580 | 11,037 | 63,008 = 42306 | 149,283
2,436 196 1912 2679 | 11346
242,772 26,097 | 104,130 | 74,070 & 318,800
7,495 986 5995 | 7349 | 71432

994,301  M,891 516,913 458,762 2,695,456

Fuente: Direccion General de Impuestos Internos (DGII), 2020.
1/ Incluye Privados, Publicos Urbanos e Interurbanos.

2/ Incluye Camiones y Camionetas.

3/ Incluye Remolques, Ambulancias, Montacargas y Funebres.

La composicion del parque vehicular de la Republica Dominicana por ainos segun los tipos de ve-
hiculos, se presenta en la Tabla 2, donde se puede observar que al cierre del afo 2020 la cantidad
de motocicletas ascendid a mas de 2.6 millones de unidades, seguido por los automoviles con
poco menos del millén de unidades.

Entre los afios 2016-2019 se produjo un incremento en el niumero de vehiculos de aproximada-
mente 988,329 unidades. De este aumento, el 60.6 % fue aportado por las motocicletas, es decir,
que, en los ultimos cinco anos, 6 de cada 10 vehiculos registrados en el pais fueron motocicletas.

Tabla 2. Parque Vehicular por Ao Segun Tipo de Vehiculo, Periodo 2016-2020.
Afos
2018
101,149

Tipo de Vehiculo
2016 2017

92,144 96,473

2019
107,147

2020
111,891

816,470 865,186 909,420 956,994 994,301
405,292 418,573 431,109 446,833 458,762
386,706 419,442 449,918 487,157 516,913
21,411 22,254 23,013 23,680 24,204
2,096,196 2,238,671 2,398,511 2,573,494 2,695,456
19,974 20,293 20,746 21,213 21,690

15,845 16,446 17,018 18,358 19,150

Fuente: Direccion General de Impuestos Internos (DGII), 2020.
Notas:

1/ Incluye Privados, Publicos Urbanos e Interurbanos.
2/ Incluye Camiones y Camionetas.
3/ Incluye Remolques, Ambulancias, Montacargas y Funebres.
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La participacion de las motocicletas dentro de la composicion del parque vehicular, presenta un
comportamiento similar para cada afo, con una proporcion en el ano 2020 de mas del 55 % del
total de vehiculos registrados, seguido por los automoviles con un 20.5 %; estos dos tipos de ve-
hiculos representan aproximadamente el 76 % del parque vehicular.

Grafico 9 ¢ Participacion porcentual del parque vehicular por afio segun
tipo vehiculo, periodo 2016-2020.
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Fuente: Direccion General de Impuestos Internos (DGII), 2020.
Nota: 1/ Incluye Privados, Publicos Urbanos e Interurbanos.
2/ Incluye Camiones y Camionetas.

3/ Incluye Remolques, Ambulancias, Montacargas y Funebres

En sentido general durante los ultimos cinco afos, el parque vehicular se ha incrementado en
aproximadamente un 25.6 %, siendo las jeepetas y las motocicletas los tipos de vehiculo que pro-
porcionalmente han crecido mas en el periodo 2016-2020.

Grafico 10  Porcentaje de Crecimiento del Parque Vehicular por Ao
Segun tipo Vehiculo, Respecto al ano 2016, Periodo 2017-2020.
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Fuente: Direccion General de Impuestos Internos (DGII), 2020.
Nota: 1/ Incluye Privados, Publicos Urbanos e Interurbanos.
2/ Incluye Camiones y Camionetas.

3/ Incluye Remolques, Ambulancias, Montacargas y Funebres



Al analizar la distribucion porcentual segun el sexo de los propietarios de vehiculos, para el ano
2020, se evidencia que aproximadamente 2 de cada 10 propietarios de vehiculos son mujeres. Sin
embargo, al desagregar por tipo de vehiculo se identifica que en los automoviles y las jeepetas, la
proporcion es de aproximadamente 3 de cada 10.

Grafico 11 ¢ Proporcion del Pargue Vehicular por Sexo del Propietario, Afio
2020.

Fuente: Direccion General de Impuestos Internos (DGII), 2020.

La composicion del parque vehicular segun aflo de fabricacion, muestra que aproximadamente
el 42.7 % tienen mas de 20 anos de antigledad, de estos los de mayores porcentajes son los si-
guientes: el 52.5 % son motocicletas, el 26.2 % automoviles y los vehiculos de carga con un 12.1 %.

Tabla 3. Parque Vehicular Segun Afo de Fabricaciéon al 31 de Diciembre del 2020.

Tipo de vehiculo

Aiio de Fabricacion  Motoci-  Automé- Maaui
o1 ! pmo Jeeps (arga  Autobuses S Volteo Otros
Cletas viles Pesadas

108712 542910 92,85 250,910 54,515 14,025

42.10%

13,360 13374 ' 2,069,061

20,659 25,726 28,668 15,073 3156 19 739 468 95,285 2.00%
28,084 21,851 29,684 14,9371 5,053 750 879 473 101,1m 210%
25,748 18,388 19,057 11,531 419 3l 184 34 80,319 1.70%
2,557 10,593 16,789 6,837 1,898 281 9 23 58,281 1.20%
72,004 17,723 20,077 12,750 2,509 644 657 312 126,696 2.60%
147498 20,715 21199 15,369 2,808 182 492 34 209,221 4.30%
121,833 23,796 23,918 16,621 2,736 825 1194 340 191,263 3.90%
94,675 22,928 23,888 11,519 2,114 817 893 M 151115 3.30%
43,820 23,984 1,825 6,841 1791 260 275 215 89,01 1.80%
66,691 31178 18,073 6,839 283 452 10 26 132,620 2.70%
62,318 37,654 31,542 10,201 487 388 12 33 41419 3.00%

86,850 4393 23,809 9,039 4319 L) 85 34 168,715 3.50%
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Tabla 3. Parque Vehicular Segin Ano de Fabricacién al 31 de Diciembre del 2020.

Tipo de vehiculo
- . : : Porcen-
Aio de Fabricacion ~ Motoci-  Automo- Maguinas

) Jeeps (arga  Autobuses Volteo Otros taje
Cletas viles Pesadas

70,100 29,597 9,723

164,128

108,142 4131 32,119 1982 4519 332 152 7 201,268 4.20%
135,352 24594 23,084 8,806 3123 432 175 268 195,834 4.00%
121,009 11,691 19,290 9,698 1,886 536 188 264 164,562 3.40%
113,456 6,596 17.210 8,520 1,357 79 344 249 148,51 310%
99,417 4,040 12,3713 8,547 1419 617 433 29% 121,202 2.60%
120,150 1,296 10,680 9,306 1,166 259 197 20 13214 3.00%
44,028 1,252 9,600 6,965 642 118 35 95 63,075 1.30%

4,834 855 748 1,130

Fuente: Direccion General de Impuestos Internos (DGII), 2020.
Notas: 1/ Incluye Privados, Publicos Urbanos e Interurbanos.
2/ Incluye Camiones y Camionetas.

3/ Incluye Remolques, Ambulancias, Montacargas y Funebres.

Segun el tipo de vehiculo, los que presentan proporciones importantes en funcién a la antigtedad
o afo de fabricaciéon son los automoviles y los vehiculos de carga, tipos en los cuales el 57.2 % vy
58 % respectivamente tienen mas de 20 anos de fabricacion.

Grafico 12 « Parque Vehicular por Tipo Segun Afio de Fabricacion al 31 de
Diciembre del 2020.
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Fuente: Direccion General de Impuestos Internos (DGII), 2020
Nota: 1/ Incluye Privados, Publicos Urbanos e Interurbanos.
2/ Incluye Camiones y Camionetas.

3/ Incluye Remolques, Ambulancias, Montacargas y Funebres.



La modernizacion del parque vehicular en uno de los grandes desafios que tiene el pais, y a pesar
de que se han dado pasos importantes en este tema aun queda un buen trecho por recorrer.

A fin de garantizar a seguridad de los vehiculos, la Ley No. 63-17 de Movilidad, Transporte Terres-
tre, Transito y Seguridad Vial de la Republica Dominicana, atribuye al INTRANT la elaboraciéon del
Reglamento y las Normativas Técnicas para la adecuada implementacién de la Inspeccion técni-
ca vehicular. En ese sentido, en el afio 2019 mediante el Decreto Num. 5-19, fue promulgado el
Reglamento de Inspeccién Técnica Vehicular que tiene por objeto establecer las reglas técnicas
para comprobar el correcto funcionamiento de los vehiculos de motor que transiten por las vias
publicas de la Republica Dominicana.

Para la aplicacion de este Reglamento es preciso contar con todas sus normativas técnicas apro-
badas, de las cuales dos se encuentran listas (Estaciones de Inspecciéon Técnica-Vehicular y Pro-
tocolo y los Instrumentos para Realizar la Inspeccion Técnica Vehicular Resolucidn) y una tercera
gue aun esta pendiente de su validacion (Condiciones Vehiculares Requeridas para la Circulacion).

En adiciéon a lo antes expuesto y como se evidencid en la elaboracion del anterior Plan Estratégi-
co de Seguridad Vial (PENSV 2017-2020), se sigue enfrentando la existencia de subregistros de
motocicletas, que se refleja en las siguientes situaciones:

* Motocicletas con documentacion incompleta (propietarios y no propietarios), como producto
de ventas no formalizadas, retencion de documentos de registro como garantia de financia-
miento, compafias inactivas o informales, entre otros.

» Motocicletas que no estdn registradas en la Direccion General de Aduanas (DGA) y/o en la
Direccion General de Impuestos Internos (DGII), como fruto de importaciones sin documenta-
cion ni pago de impuestos aduanales, o motocicletas que pagaron sus impuestos de importa-
cion, pero que no han pagado su primera placa y no cuentan con documentacion de registro.

Para la solucion a esta problematica se inicid en el mes de junio del ano 2021 con la puesta en
marcha el Plan Nacional de Registro de Motocicletas, coordinado por el Instituto Nacional de
Transito y Transporte Terrestre (INTRANT). Por lo cual es de suma importancia para la Republica
Dominicana seguir fortaleciendo este proceso.

2.4 Accidentalidad Vial y Victimas en el Transito

Ante la grave situacion de la seguridad vial en la Republica Dominicana, el impacto negativo que
tienen para los familiares de las victimas, el Estado, y la sociedad en sentido general las muertes y
lesiones causadas por el transito, de los cuales aproximadamente dos tercios de las victimas son
usuarios de motocicletas, en su mayoria hombres con edades entre los 15 y 29 afos, los costos
economicos que representan para el Estado (aproximadamente 2.21 % del PIB) y la pobreza que
generan estas fatalidades, se distinguen las siguientes categorias:

1. Los costos de reparacion directos (indemnizaciones, reparacion de dafos fisicos, gastos médi-
cos, y otros), que pueden ser medidos por el precio anual agregado del seguro de accidentes
personales o del transito vigente en el pals;

2. Los costos generados por el lucro cesante de las personas lesionadas y el subsidio que reem-
plaza las remuneraciones, mientras estas se encuentran en tratamiento médico y terapia de
rehabilitacion;

3. Los costos humanos e indemnizaciones por muertes y discapacidades; vy, finalmente,
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4. Otras consecuencias para los accidentados que no se pueden cuantificar facilmente.

Sumado a lo anterior, un indicador Util para dimensionar este problema es el “Valor estadistico de
una vida” o VSL, estimado por Viscusi y Masterman (2017) para los costos humanos de fatalidades
estimados para 189 paises, entre ellos la Republica Dominicana. El valor establecido para el pais
es de USD 1.074 millones por cada vida que se pierde. Esto significa que para las 3,204 muertes
registradas en el 2019 alcanzo el valor aproximado de USD 3,441millones y expresado en pesos
dominicanos a una tasa del 52.23 al primero de enero 2020, representd RD$179,723,430,000.

En materia de informacién, en Republica Dominicana se utilizan multiples fuentes y registros de
datos en las diferentes instituciones asociadas con el tema, por lo que para la obtencién de las
cifras oficiales se realizan una serie de acciones, entre las que se encuentran la depuracioén, cruce
y validacion de los datos con los que se producen estas estadisticas, logrando de esta manera que
el pais disponga de informacién confiable.

A pesar de los avances en materia de calidad de la informacidon para la seguridad vial como por
ejemplo la creacion de la Mesa Gestora del Dato, la Republica Dominicana tiene por delante gran-
des desafios, entre los que se pueden mencionar la importancia de contar y mantener el apoyo
de las maximas autoridades de las distintas instituciones llamadas a conformar la ya mencionada
Mesa Gestora del Dato.

En este apartado, se analiza la accidentalidad vial en la Republica Dominicana para el periodo
2019-2020, a partir de los registros policiales de DIGESETT, precisando que estos se generan en
gran medida en funcién de las denuncias y querellas que realizan los ciudadanos en las distintas
dotaciones de la DIGESETT distribuidas a nivel nacional. Ademas de ajustarse a la definicién de
accidentes de transito aceptada internacionalmente.

Segun el Glossary for Transport Statistics, se define los accidentes de transito como “Cualquier
accidente con implicaciéon de al menos un vehiculo en movimiento, que tenga lugar en una via
publica o en una via privada a la que la poblacién tenga derecho de acceso, y que tenga como
consecuencia al menos una persona lesionada o fallecida”.

Dentro de los tipos de accidentes de transito, las colisiones entre vehiculos representan en pro-
medio el 77 % de los registrados, mientras que los deslizamientos con un 11.3 % son los segundos
tipos mas frecuentes y los atropellamientos el 9 %, aproximadamente.

Tabla 4. Accidentes de Transito por Tipo, Periodo 2019-2020.
Tipo de accidente 2019 % 2020

Fuente: Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte (DIGESETT).

Cuando se analiza la presencia de las motocicletas en los accidentes de transito durante el perio-
do 2019-2020, se reconoce que este tipo de vehiculo estuvo involucrado en aproximadamente el
70 % de los casos.



Tabla 5. Accidentes de Transito por Tipo Segtin Participacion de Motocicletas, Periodo 2019-2020.

. . % Motocicletas % Motocicletas
Tipo de accidente 2019 i 2020 i
involucradas involucradas

Fuente: Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte (DIGESETT).

2.5 Mortalidad Asociada al Transito

Cada afo en la Republica Dominicana aproximadamente 3,000 personas pierden la vida a causa
del transito, lo que situa al pais entre los primeros cinco lugares en el mundo con las tasas mas
altas de mortalidad por cada 100 mil habitantes, lo anterior se basa en el ultimo informe sobre
la situacion mundial de la seguridad vial, publicado por Organizacidon Mundial de la Salud (OMS,
2018).

Cabe precisar que las cifras de mortalidad utilizadas en los siguientes analisis fueron obtenidas a
través del uso de una metodologia de combinacidon entre las diferentes fuentes de datos de sinies-
tralidad vial disponibles en el pais, las cuales se enlistan a continuacion:

. Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte Terrestre (DIGESETT).

. Ministerio de Salud Publica (MSP).

. Instituto Nacional de Ciencias Forenses (INACIF).

. Comision Militar y Policial (COMIPOL).

. Centro Asistencial del Automovilista (CAA).

. Casa del Conductor (CMA).

. Instituto Dominicano de Prevencion y Proteccion de Riesgos Laborales (IDOPPRIL).

o N o 0~ W ON R

. Superintendencia de Salud y Riesgos Laborales (SISALRIL).

Entre los anos 2016 y 2020 en la Republica Dominicana se registraron, un total de 14,873 muertes
a causa del transito. Durante el periodo de analisis la tasa promedio de mortalidad fue de aproxi-
madamente 29 fallecidos por cada 100 mil habitantes.
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Grafico 13 « Muertes a Causa del Transito a Nivel Nacional por Afo,
Periodo 2016-2020.
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Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVI

Grafico 14 « Tasa de Mortalidad a Causa del Transito por 100 mil
Habitantes por Aio, Periodo 2016-2020.
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Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVI

Cuando se analiza las muertes en funcion al sexo de la victima en los ultimos cinco afos, se evi-
dencia que en Republica Dominicana los hombres representan la mayor proporciéon de fallecidos
en el transito con un 88 %, mientras que las mujeres representan aproximadamente el 12 % de
decesos.



Grafico 15 « Muertes a Causa del Transito por Afio Segun Sexo, Periodo
2016-2020.

Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVI.

Cuando se analizan las muertes en funcién al sexo y los roles en las vias o modo de transporte de
la victima, se observa que el 95 % de los conductores fallecidos son hombres, en el rol de pasajeros
la cifra aproxima a 62 % hombres y el restante 38 % mujeres. En el caso de cuando la victima sea
peatdn aproximadamente el 80 % de las muertes se producen en los hombres mientras que en las
mujeres ocurre el restante 20 %.

Tabla 6. Muertes a Causa del Transito por Sexo y Aio Seglin Modo de Transporte, Periodo 2016-2020.
Modo de Transporte

Conductor Pasajero Peatdn

Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVI.
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Al analizar las muertes causadas por los traumatismos en el transito por grupos de edad, se ratifi-
ca como los grupos de mayor riesgo en la siniestralidad vial son las personas entre las edades de
los 15y 39 anos, grupos en los que se concentra el 60.4 % de las victimas mortales.

Grafico 16 * Muertes a Causa del Transito por Ao Segun Grupo Etario, Periodo
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Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVI.

La siguiente grafica corresponde a la posicion que ocupan las muertes causadas por el transito
segun los distintos grupos de edades en funcion a todas las demas causas de mortalidad registra-
das por el Ministerio de Salud Publica (MSP).

Grafico 17 ¢ orcentaje de Mortalidad para las 10 Primeras Causas, Afio

Il No. Muertes Puesto de la causa

Fuente: Elaboracién propia con datos del Sistema Mortalidad, Ministerio Salud Publica, 2017.



Las muertes ocasionadas por el transito representan la cuarta causa de mortalidad general en la
Republica Dominicana, solo superada por las enfermedades isquémicas del corazéon (1ra), enfer-
medades hipertensivas (2da) y las enfermedades cerebrovasculares (3ra).

Grafico 18 ¢ Porcentaje de mortalidad para las 10 primeras causas, Afo
2017
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Fuente: Elaboracién propia con datos del Sistema Mortalidad, Ministerio Salud Publica, 2017.

Durante el periodo de analisis, de las muertes registradas en accidentes de transito en funcion
al tipo de accidente, el primer lugar lo ocupan las colisiones entre dos o mas vehiculos, estas se
produjeron el 63.2 % de los fallecidos, en segundo lugar, los deslizamientos con un 17.1 % y los
atropellos con 15 % de victimas mortales como los tres principales tipos de accidentes con resul-
tados fatales.

Grafico 19 * Muertes a causa del transito por tipo de accidente, periodo
2016-2020.

0.3%7 0.1%
Colision

Atropello
Estrellamiento
Deslizamiento
Volcadura

Caida de vehiculoN
Aplastamiento

Choqgue contra animal

Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVI.
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Al analizar las muertes causadas por el transito en funcién al medio de transporte utilizado por
la victima al momento del accidente para el periodo 2016-2020, se observa que en el afno 2020,
de manera consistente, siguen siendo los usuarios de motocicletas los que representan el mayor
porcentaje de las fatalidades con un 73.1 %, seguido por los peatones con un 12.2 %, siendo estos
dos grupos los de mayor riesgo en las vias, luego los usuarios de automoviles con un 6.8 % del
total de muertes aproximadamente. En estos tres tipos de usuarios se concentra mas del 92 % de
las victimas mortales en accidentes de transito en el pafis.

Grafico 20 * Muertes a Causa del Transito por Tipo de Vehiculo, Periodo

2016-2020.
Otros Vehiculos | 0.4%

Motocicleta _ e8.7%
Jeepeta I 2.5%
egE . 45%

Bicicleta | 0.4%

Automovi - 7.2%

Autobus I 1.0%

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0% 70.0% 80.0%

Fuente: Elaboracién propia con datos del Sistema Mortalidad, Ministerio Salud Publica, 2017.

Con relacidn a la distribucion de las muertes ocasionadas por el transito segun la provincia de
ocurrencia, se evidencia que la mayor concentracion de las mismas se produce en las siguientes
siete provincias: Santo Domingo, Santiago, San Cristobal, La Vega, La Altagracia, Distrito Nacio-
nal y Puerto Plata, en las cuales en los ultimos cinco afios en promedio se ha producido aproxima-
damente el 60 % de las fatalidades.



Tabla 7. Muertes a Causa del Transito por Provincia, Periodo 2016-2020.

Afos
Provincia
2016 2017 2018 2019 2020

553 603 564 666 388
340 323 368 375 251
207 216 243 236 271
208 213 209 288 215
180 108 174 183 134
178 135 200 138 120
118 78 110 137 98
131 82 62 85 76
102 94 100 94 99
60 45 63 54 76
87 86 75 88 78
86 80 80 82 83
86 78 104 87 76
55 44 44 37 53
106 72 72 72 85
59 48 66 69 61
63 64 54 49 57
38 32 41 30 72
54 39 36 47 42
88 73 101 75 50
28 25 25 22 34
22 9 6 21 51
32 54 21 31 29
63 45 34 64 43
45 40 44 49 24
18 22 8 29 31
26 18 18 15 26
18 17 20 22 40
13 14 10 10 18
26 20 39 29 14
21 9 8 12 10

8 6

10 0 0

Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVI.

2.5.7 Muertes a causa del transito por zona de ocurrencia.

Siendo la Republica Dominicana un pais en el cual el 82.3 % de su poblaciéon reside en las zonas
urbanas, explica en gran medida el hecho de que aproximadamente el 66 % de las muertes ocurran
en ciudades o areas urbanas. Cabe destacar que este crecimiento de las zonas urbanas es debi-
do, ademas de las migraciones internas, a la elevacién o cambio de categorias de localidades en
funcion a las caracteristicas de las mismas.
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Grafico 21 ¢ Muertes a causa del transito por zona de ocurrencia, periodo
2016-2020.

Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVI.

El analisis de la distribucion de las muertes ocasionadas por el transito segun el tipo de via, arro-
ja que aproximadamente el 42 % de estos hechos ocurren en las carreteras y autopistas, siendo
en estos dos tipos de vias donde se permite la circulacidén a un limite de velocidad de hasta 100
km/h.

Tabla 8. Muertes a Causa del Transito por Tipo de Via, Periodo 2016-2020.
Ano

2016 2017 2018 2019

Tipo de Via

Con relacion al momento en el cual se producen las muertes ocasionadas por el transito, la si-
guiente grafica permite registrar los meses con los picos mas altos; estos son enero, marzo, julio
y diciembre; en comparacidon con abril y septiembre, que son en los que registran las menores
cifras de fallecidos.



Grafico 22 » Muertes a Causa del Transito por Mes de Ocurrencia, Periodo
2016-2020.
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Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVI.

Los dias con mayor numero de ocurrencias de muertes a causa del transito son los sabados, do-
mingos y lunes, dias en los cuales durante el periodo 2016-2020, se registraron el 54.6 % de las
victimas mortales.

Grafico 23 « Muertes a Causa del Transito por Dia de Semana, Periodo
2016-2020.

Wl 2016 W 2017 MW 2018 2019 2020

Lunes 17.7% 17.5% 17.9%
Martes n1% N.2% 12.5%
Miércoles 10.4% [10.2% Nn.7%
Jueves 9.7% 1.8% 10.2%
Viernes 12.2% 1.9% 1.9%
Sabado 16.9% 14.6% 13.4%
Domingo 221% 22.8% 22.4%

0.0% 20.0% 40.0% 60.0% 80.0% 100.0%

Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVI.
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La siguiente tabla permite identificar los dias y horas en las cuales se produce la mayor cantidad
de muertes ocasionadas por el transito.

Muertes a Causa del Transito por Dia de la Semana Segun Hora de
Ocurrencia.

Dia de la semana

Hora Miérco- . , .
Lunes Martes les Jueves Viernes Sabado Domingo Total

8 8 7 13 18 101
7 4 11 10 11 90
4 4 10 3 5 77
4 6 10 4 10 80
7 5 4 12 69
6 9 6 7 66
8 6 15 9 12 90
11 9 5 14 10 81
8 7 13 13 9 82
14 8 14 16 18 104
14 14 16 17 10 118
17 14 15 14 20 124
14 9 13 15 16 14 98
16 11 6 12 15 19 18 97
19 11 9 13 10 9 88
14 16 16 5 10 13 95
11 16 8 10 13 106
12 11 14 10 11 117
15 8 16
11 18 8 15
18 14 19 16
17 11
11 8 11 12
8 10 11 16
s/d 110 99 = 98 94

Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVI.



Respecto a la hora, en el rango horario nocturno ocurre la mayor cantidad de accidentes fatales,
especificamente entre las 6:00 p.m. y las 11:59 p.m. se produce el 31.2 % de las muertes.

Grafico 24 « Muertes a causa del transito por rango horario, periodo
2016-2020.

Madrugada 00:00 a.m -05:59 a.m _ 17.0%
Mafiana 06:00 a.m - 11:59 a.m _ 25.9%

Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVI

Grafico 25 ¢ Tasa de Muertes por 100,000 Habitantes por Provincia, afio
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Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVI.
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2.6 Morbilidad asociada al transito.

Entre el 2016 y 2020, en el pais se registraron en promedio mas de 100 mil personas lesionadas a
causa de accidentes de transito cada afo. Las lesiones causadas por el transito estan contenidas
en la lista de eventos no transmisibles de notificacion obligatoria, a partir del niumero de urgen-
cias atendidas en los diferentes centros de salud de segundo vy tercer nivel en todo el territorio
nacional, a través del Sistema Nacional de Vigilancia Epidemioldgica (SINAVE) que coordina la
Direccion General de Epidemiologia (DIGEPI) del Ministerio de Salud Publica (MSP).

Es importante destacar que en los ultimos cuatro anos ha aumentado y mejorado considerable-
mente la cobertura a nivel nacional, en la que cada vez mas se incluyen nuevos centros de salud
al sistema de vigilancia.

Grafico 26 ¢ Lesionados en accidentes de transito a nivel nacional,
periodo 2016-2020.

120,000
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100,000
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80,000
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40,000

20,000
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Fuente: Ministerio de Salud Publica, MSP.

La proporcion de lesionados a causa del transito segun el sexo se muestra relativamente constan-
te desde el aflo 2016, donde 3 de cada 4 personas lesionadas son hombres.

. i -

= il

Motociclista con casco registrado en la calle




Grafico 27 ¢ Lesionados en Accidentes de Transito Segun Sexo, Periodo

2016-2020.
M remenino  [lMasculino
80.0%
747% 74.6% 741% 73.8% 74.6%

70.0%
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50.0%
40.0%

300%  559% 25.4% 25.9% 26.2% 25.4%
20.0%

10.0%

0.0%
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Fuente: Ministerio de Salud Publica, MSP.

Cuando se analiza los datos de las victimas del transito que resultaron con lesiones no mortales
en funcién a la edad, se evidencia que la poblacidén con edades entre 20 y 39 anos representa la
mayor proporcion (52.5 % en promedio) de estos traumatismos.

Tabla 9. Lesionados en Accidentes de Transito por Grupo Etario, Periodo 2016-2020.
Aino

Grupo Etario
2016 2017 2018 2019 2020

Fuente: Ministerio de Salud Publica, MSP.

En la siguiente tabla se registra la distribucion de los lesionados seguln la provincia de ubicacion
del centro de salud que notifica la atencion médica, donde se evidencia que la mayor concen-
tracion de estas se registra en las ocho provincias mencionadas a continuaciéon: Santo Domingo,
Santiago, San Cristébal, La Vega, Maria Trinidad Sanchez, Distrito Nacional, Espaillat y Puerto
Plata, en las cuales en los ultimos cinco afos en promedio se ha registrado aproximadamente el
73 % de las lesiones.
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Tabla 10. Lesionados en Accidentes de Transito por Provincia, Periodo 2016-2020.

Provincia Afo
2016 2017 2018 2019 2020
38,822 36,306 39,793 36,765 27,378
15,546 16,677 14,194 13,441 9,386
6,984 7,806 10,756 7,492 4,519
6,306 5,265 7,459 1,406 4,382
2,652 523 896 189 3,843
2,801 2,262 2,193 3,975 3,477
686 1,359 2,721 3,280 2,858
2,490 2,334 3,183 3,708 2,772
2,398 2,617 2,591 6,357 2,683
1,790 1,243 2,495 3,008 2,173
2,370 1,853 1,902 1,822 1,896
1,905 1,552 2,279 2,196 1,666
1,132 1,339 1,596 1,615 1,662
5,451 2,881 2,401 2,796 1,657
1,652 1,812 1,719 2,344 1,604
2,095 2,213 537 1,765 1,570
490 1,198 1,695 5,553 1,215
1,088 1,019 1,472 1,510 1,132
234 308 355 579 1,075
84 124 370 1,200 771
856 592 2,119 3,338 682
578 118 296 514 647
3,183 2,038 1,249 976 624
863 882 773 782 616
1,004 874 1,442 1,418 605
795 1,176 1,424 1,010 589
570 269 611 860 575
236 345 356 530 550
454 453 449 364 429
178 178 203 245 243
173 168 162 222 147
7 37 14 917 94

Fuente: Ministerio de Salud Publica, MSP.

2.7 Factores de Riesgo y Controles de la Seguridad Vial

En este apartado se realiza un analisis sobre en contexto nacional relacionado con los principales
factores de riesgo en seguridad vial, el marco regulatorio para fiscalizarlos y los niveles de contro-
les evidenciados en el pais, fundamentalmente basados en infracciones de transito.



El uso del cinturon de seguridad reduce el riesgo de muerte entre los conductores y los ocupantes
de los asientos delanteros en un 45 - 50 %, y el riesgo de muerte y lesiones graves entre los
ocupantes de los asientos traseros en un 25 % (World Health Organization, 2020).

En la Republica Dominicana el uso de cinturéon de seguridad esta regulado por la Ley No. 63-17,
CAPITULO V de lasreglas de Conduccioén, en su Articulo 231 Numeral 1 sobre las Prohibiciones
a los Conductores de Vehiculos de Motor, estableciendo que queda prohibido “Conducir un
vehiculo de motor o transportar pasajeros en un vehiculo sin el uso del cinturéon de seguridad
correspondiente”.

La misma Ley No. 63-17 deja establecido, ademas, que todos los conductores que violen esta
disposicion seran castigados con el pago de una multa equivalente a un (1) salario minimo del que
impere en el sector publico centralizado.

Entre el 2018 y el 2020 se registraron un total de 162,088 infracciones por el no uso del cinturon
de seguridad. Esta cantidad representd el 6.67 % del total de multas.

Segun la OMS, el uso de sistemas de retencion infantil reduce la probabilidad de accidente mortal
en aproximadamente un 90 % en los lactantes y entre un 54 % y un 80 % en nifos de corta edad.

En Republica Dominicana la Ley No. 63-17, en su Articulo 69, sobre transporte de nifos, establece
las siguientes especificaciones sobre la ubicacion dentro del vehiculo:

Asiento en el que

. Edad/tamaiio uso SRI Observaciones
pueden viajar

Delantero Hasta 12 anos Solo en los casos en gque se trate de vehiculos
tipo camioneta de una (1) cabina.

Trasero 6 - 12 anos Deberan utilizar un elevador que les permita em-
plear de manera segura el cinturdn de seguridad
trasero.

Trasero Hasta 6 aflos Serdn transportados en un asiento especial para

infantes con posicidon de rostro hacia el frente.

En ese sentido, el INTRANT establecerd mediante reglamento las especificaciones de estos
asientos segun la edad, el peso y el tamano del nifo, conforme a las directrices establecidas al
respecto por las normas de salud internacionalmente aceptadas.

La violacion por el no uso del Sistema de Retencidn Infantil (SRI) serd sancionada con una multa
equivalente de uno (1) a tres (3) salarios minimos del que impere en el sector publico centralizado
y la reduccion de puntos en la licencia que determine el reglamento.

Entre el 2018 y el 2020 se registraron un total de 5,725 infracciones por el no uso del SRI. Esta
cantidad representd el 0.24 % del total de multas.

El uso correcto del casco puede conducir a una reduccion del 42 % en el riesgo de lesiones mortales
y una reduccion del 69 % en el riesgo de lesiones en la cabeza (World Health Organization, 2020).
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La regulacion sobre el uso de casco protector en motocicletas y bicicletas esta definida en los
Articulos 157 y 251 de la Ley No. 63.17, donde se establece, primero el deber de los ciclistas vy
usuarios de motocicletas sobre el uso de casco protector. Por otro lado, define como prohibido
transitar sin estar provisto de cascos protectores homologados.

Por tal razdn, el INTRANT debe elaborar las normas técnicas de homologacién de cascos protec-
tores.

La violacion por el no uso de casco protector en ciclistas y usuarios de motocicletas, tiene una
sancion de uno (1) a tres (3) salarios minimos del que impere en el sector publico centralizado vy
los puntos en la licencia de conducir que determine el reglamento correspondiente.

Entre el 2018 y el 2020 se registraron un total de 636,451 infracciones por el no uso de casco pro-
tector. Esta cantidad represento el 26.17 % del total de multas.

Las distracciones en la conduccion representan un importante factor de riesgo de traumatismo
por accidente de transito. Segun el informe del 2011 de la OMS titulado “Uso del celular al volante:
Un problema creciente de distraccion del conductor”, sefalan que los conductores que utilizan el
teléfono celular durante la conduccién corren un riesgo aproximadamente cuatro (4) veces mayor
de verse involucrados en un accidente.

Las distracciones en la conduccion estan reguladas por la Ley 63-17, en su Articulo 221.- Distrac-
cion durante la conduccién, donde se establece que Unicamente cuando el conductor manipule
dispositivos de manos libres sera permitido el uso de teléfonos celulares.

En caso de violar la mencionada disposicion, serd sancionado con multa de entre uno (1) a tres
(3) salarios minimos del que impere en el sector publico centralizado y la reduccién de puntos en
la licencia que determine el reglamento.

Entre el 2018 y el 2020 se registraron un total de 78,576 infracciones por el uso de celular mientras
se realizaba la conduccidn vehicular. Esta cantidad representd el 3.23 % del total de multas.

Un aumento en la velocidad promedio esta directamente relacionado tanto con la probabilidad de
que ocurra un choque como con la gravedad de las consecuencias del choque. Por ejemplo, cada
aumento del 1 % en la velocidad media produce un crecimiento del 4 % en el riesgo de accidente
fatal y un incremento del 3 % en el riesgo de accidente grave. El riesgo de muerte para los peato-
nes atropellados por los frentes de los automdaviles aumenta rapidamente (4.5 veces de 50 km/h a
65 km/h). En los impactos laterales de un automdavil a otro, el riesgo de muerte para los ocupantes
del automdvil es del 85 % a 65 km/h (World Health Organization, 2020).

Segun la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), un peatdn adulto tiene un riesgo de muerte
inferior al 20 % si es atropellado por un automovil que se desplaza a menos de 50 km/h, pero si la
velocidad es de 80 km/h el riesgo de muerte es de casi 60 %.



Respecto a los Iimites de velocidad, La ley No. 63-17, en el Articulo 268, establece lo siguiente:

Tipos de lugares a los

Limite genérico de Limites . o
. o que aplican los limites
velocidad especificos o
especificos
Zona Urbana 30 km/h 30 km/h Zona residencial
Zona Urbana 60 km/h 60 km/h Avenidas
Zona Rural 60 km/h 60 km/h Zona rural

Escuelas, colegios, univer-
sidades, otros centros edu-
cativos, incluido iglesias vy
cementerios

Zona Escolar 20 km/h 20 km/h

Carreteras, autopis- Carreteras, autopistas y au-
, P15 120 km/h 120 km/h , 1B
tas y autovias tovias

La violacidn de las disposiciones sobre Iimites de velocidad serd sancionada con una multa equi-
valente entre uno (1) a tres (3) salarios minimos del que impere en el sector publico centralizado
y con la reduccion de los puntos en la licencia de conducir que determine el reglamento de pun-
tos correspondiente, sin perjuicio de las disposiciones relativas a la suspensidon y cancelacion de
licencias de conducir. El Sistema de Licencias por Puntos esta en proceso de implementacion.

Entre el 2018 y el 2020 se registraron un total de 77,304 infracciones por el uso de celular en la
conduccion. Esta cantidad representd el 3.18 % del total de multas.

Conducir bajo la influencia del alcohol y de cualquier sustancia o droga psicoactiva aumenta el
riesgo de un accidente que provoque la muerte o lesiones graves. En el caso de la conduccion bajo
los efectos del alcohol, el riesgo de accidente de trafico comienza con niveles bajos de concentra-
cion de alcohol en sangre (BAC) y aumenta significativamente cuando el BAC del conductor es =
0,04 g/dl (World Health Organization, 2020).

Las pruebas de alcoholimetria quedan establecidas en el Articulo 259 de la Ley No. 63-17, mismas
gue serdn efectuadas sobre conductores y peatones que deberan espirar sobre el instrumento,
con el propodsito de detectar la presencia de alcohol en la respiracidon y determinar el grado con-
sumido. Cuando la prueba del alcoholimetro resulte positiva, el agente de la DIGESETT podra
mantener bajo vigilancia al conductor hasta por cuatro (4) horas. Sin embargo, el conductor po-
drd marcharse inmediatamente si se presenta un familiar o relacionado que se responsabilice de
|levarlo a su destino.

En la siguiente tabla, se presentan los distintos Iimites de alcohol permitidos en funcién a los tipos
de conductores y/o usuarios de las vias.

. General todos .
Indicador Profesionales Noveles Otros
los conductores

Tasa maxima 0,5 g/I 0,0 g/I 0,0 g/I 0,2 g/l
permitida en g/I Automoviles Transporte publi- Portador de Motos
en sangre co de pasajeros un permiso de
en todas sus aprendizaje

modalidades y
de carga.
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La Ley No. 63-17 en su Articulo 256, prohibe determinantemente conducir en estado de embria-
guez y en caso de violentar esta disposicion, la sancién serd de cinco (5) a diez (10) salarios mi-
nimos del que impere en el sector publico centralizado y la reduccién de los puntos de la licencia
qgue determine el reglamento, sin perjuicio de las disposiciones relativas a la suspensién y cance-
lacion de la licencia de conducir.

2.8 Licencias de Conducir
Marco Regulatorio

La Ley numero 63-17 atribuye al INTRANT: “Definir los criterios de evaluacion y las modificaciones
gue sean necesarios desde el punto de vista de la seguridad vial, para actualizar las reglas vy
condiciones en la formacidon académica y la realizacién de los examenes de evaluacion fisica,
de conocimientos tedricos y practicos, que deberdn cumplir los aspirantes a obtener, renovar o
cambiar de categorias en las licencias de conduccion” (Ley Numero 63-17, Art. 9, atribuciones,
numeral 33). En ese sentido, el INTRANT ha tenido un avance significativo y a la fecha se han
promulgado los siguientes reglamentos:

* Reglamento de Licencias de Conducir (Decreto num. 6-19).

* Reglamento Certificado Médico Psicofisico de Conductores mediante el Decreto. Num. 3-19.
* Reglamento de la Escuela de Conductores (Decreto Num. 1-19).

* Reglamento del Sistema de Conducir por Puntos (Decreto Num. 4-19).

Los analisis de datos sobre licencias de conducir estan basados en los registros administrativos
de la Direccion de Licencias de Conducir del INTRANT, en funcién al ultimo tramite realizado por
el ciudadano.

Muchas de las normativas técnicas de estos reglamentos se encuentran aprobadas y actualmente
se trabaja en la implementacion de estos instrumentos.

A continuacion, se muestran una serie de informaciones correspondientes al total de personas
gue al menos han iniciado el tramite para la obtencidn de la licencia de conducir hasta el 31 de
diciembre del 2020, cifra que asciende a 2,082,522 ciudadanos.



Grafico 28 ¢« Proporcion de Licencias Vencidas y Activas Segun Categoria,
Afo 2020.
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Fuente: Direccion de Licencias de Conducir, INTRANT.

A continuacion, se presenta el total de licencias activas segun el sexo, donde se observa que 7 de
cada 10 portadores de licencias de conducir corresponden a los hombres.

Grafico 29 * Proporcién de Licencias de Conducir por Sexo
. Hombres
. Mujeres

Fuente: Direccién de Licencias de Conducir, INTRANT.

Al finalizar el afo 2020, poco mas de 1.3 millones de licencias de conducir se mantenian en esta-
tus de vigente, de las cuales 83.7 % corresponden a la Categoria 02, mientras que la Categoria 03
representa el 12 %. En este mismo orden, la Categoria 01 solo figura en un 1.32 % de las licencias
vigentes.
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Numero de Licencias Activas e Inactivas.

Grafico 30 ¢ Proporcion de Licencias de Conducir Segun Estatus, al 31 de
Diciembre 2020

Fuente: Direccion de Licencias de Conducir, INTRANT.

Cuando se analiza las licencias de conducir emitidas hasta el 31 de diciembre del afio 2020, apre-
ciamos que solo el 64.4 % de ellas se encuentran vigentes para permitir la circulaciéon de los con-
ductores en las vias, mientras que el 35.6 % adicional se registran vencidas.

Las licencias Categoria 02 que habilita a conducir vehiculos livianos, representa el 79 % del total
de licencias emitidas, de las cuales aproximadamente el 32 % se encuentran vencidas.

Cabe destacar que mas de 129 mil ciudadanos no concluyeron el proceso de emisién de la licen-
cia de conducir, abortando el desarrollo de su progreso luego de la obtencidén del permiso de
aprendizaje.

Tabla 12. Licencias de Conducir Activas por Categoria.

Categoria de licencia Total Porcentaje
Carnet de Aprendizaje 11,289 0.8%
Categoria 01 17,683 1.3 %
Categoria 02 1,123,547 83.7 %
Categoria 03 161,088 12.0%
Categoria 04 24,497 1.8%
Categoria 05 4,202 0.3 %
Sin Datos 7 0.0 %

Fuente: Direccion de Licencias de Conducir, INTRANT.

Al finalizar el ano 2020, aproximadamente el 40 % de las licencias de conducir vigentes pertene-
cian a personas con menos de 35 afos de edad, de manera que, la poblacién joven cuenta con la
mayor proporcion de los ciudadanos en condicion habil para conducir vehiculos de motor.



Grafico 31 ¢ Licencias de Conducir Activas por Edad.

14.0%

13.6%

16-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44  45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74  75-79 80 o mas

Fuente: Direccion de Licencias de Conducir, INTRANT.

Considerando la categoria de licencias activas por sexo al ano 2020, se observa que el porcentaje
de mujeres que cuentan con licencias habilitadas para conducir motocicletas, vehiculos de pesa-
dos y especiales, representan en su conjunto Unicamente el 4.3 %, de este, la Categoria 01 (para
motocicleta) con un 2.8% es la Unica que supera el 1 % en comparacion a la participacion de los
hombres.

Tabla 13. Licencias de conducir activas por sexo segun categoria.

Categoria de licencia Sexo
Mujer Hombre Sin datos

Carnet de Aprendizaje 4,962 6,225 102 11,289
Categoria 01 496 17,176 11 17,683
Categoria 02 357,297 765,960 290 1,123,547
Categoria 03 730 160,313 45 161,088
Categoria 04 103 24,390 4 24,497
Categoria 05 28 4,174 4,202

Sin datos 7 7

Fuente: Direccion de Licencias de Conducir, INTRANT.

Al considerar el total de licencias de conducir activas por edad segun sexo, cabe resaltar que el
52 % pertenece a personas con edades entre 25 y 44 afnos, de las cuales el 36.7 % corresponde a
hombres y el 15.3 % a mujeres.
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Grafico 32 ¢ Licencias de Conducir Activas por Edad Segun Sexo
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Fuente: Direccion de Licencias de Conducir, INTRANT.

2.9 Infracciones de Transito

La Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte Terrestre (DIGESETT), es el organis-
mo responsable de aplicar controles de fiscalizacién y registrar las sanciones impuestas por las
violaciones a las normas de transito establecidas en la Ley No. 63-17, de Movilidad, Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Republica Dominicana.

En el siguiente apartado, se analizan las infracciones registradas por la DIGESETT durante el
periodo 2018-2020, en el cual se impusieron 2,431,590 multas, siendo 2019 el ano en el que se
registra la mayor cantidad de infracciones, superando mas del milldn.

El registro de las sanciones y multas impuestas por la DIGESETT en funcién de las violaciones a
las disposiciones de la Ley No. 63-17 segun el tipo de infraccién, arroja que durante el periodo
2018-2020 el mayor numero de infracciones registradas fue por el no uso del casco protector en
usuarios de motocicletas con aproximadamente el 26 %, seguido por estacionarse en lugares pro-
hibidos (8.09 %), transitar sin licencias de conducir o con ella vencida (8 %), violacion a la luz roja
del semaforo (7.98 %), transitar sin el seguro del vehiculo o vencido (7.49 %), asi como el no uso
del cinturdén de seguridad (6.67 %).



Tabla 14. Infracciones de Transito por Afo Segun Tipo de Infraccién.

Tipo de infraccién

Vial, Periodo 2018-2020.

700,000

600,000

500,000

400,000

300,000
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100,000

(o)

No uso de casco
en motocicletas

I NUmero e 9

18.4%

No uso del cinturén
de seguridad

Fuente: Direccion de Licencias de Conducir, INTRANT.

2018

Aios
2019

2020

Fuente: Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte (DIGESETT).

Exceso del limite
de velocidad

No uso de sistemas

209,670 248,639 178,142 636,451
83,107 68,921 44,682 196,710
71,169 87,558 35,822 194,549
61,911 72,103 60,072 194,086
47,822 88,028 45,901 181,751
72,964 57,569 ISNB555 162,088
45,671 52,876 24,976 123,523
17,184 52,240 33,581 103,005
33,762 30,046 21,901 85,709
30,882 31,518 16,156 78,556
19,366 29,288 28,650 77,304
24,103 28,875 14,730 67,708
2,171 25,895 12,984 41,050
15,649 17,718 7,440 40,807
16,096 16,212 6,832 39,140
11,393 11,039 SEGIES 27,945
2,601 2,583 541 5,725

439 206 9 654
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Grafico 33 ¢ Infracciones a los Cinco Factores de Riesgo de la Seguridad
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Al analizar las infracciones impuestas por la DIGESETT en funcion al parque vehicular, observa-
mos que entre los afos 2018 y 2019 en promedio se fiscalizaron 2 de cada 10 vehiculos inscritos,
sin embargo, esta relacion se reduce en aproximadamente un 50 % en el ano 2020, donde basica-
mente se fiscaliza 1 de cada 10 vehiculos.

Grafico 34 ¢ Tasa de Infracciones de Transito por 10,000 Vehiculos,
Periodo 2018-2020.
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Fuente: Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte (DIGESETT).

Motociclista, Santo Domingo.
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A continuacioén, se presenta el resultado de la evaluacidn del Plan Estrategico Nacional para la
Seguridad Vial 2017-2020, la cual fue realizada con el acompanamiento de las distintas institucio-
nes participantes en su elaboracidon y ejecucién, tomando en cuenta los medios de verificacion
presentados.

Dicha evaluacion se elabord conforme a los ejes, lineas de accion e indicadores definidos en el
mismo.

3.1 Metodologia de Evaluacién:

A continuacion, se describen los pasos ejecutados para la evaluacion del Plan Estratégico Nacio-
nal para la Seguridad Vial 2017-2020:

* Se conformd un equipo técnico desde INTRANT, con el compromiso de evaluar todas las lineas
de accidn del PENSV que eran responsabilidad de la Institucion y de la Comisién Presidencial.

* INTRANT llevd a cabo una convocatoria a todas las instituciones con responsabilidades dentro
del PENSYV, para efectuar una actividad presencial donde se darian formal inicio a los traba-
jos, con la designaciéon de un personal técnico que acompanara en los trabajos y también se
entregaron las lineas de accidn para que dichas instituciones dieran respuesta de los avances
alcanzados y presentaran evidencia de los mismos.

* Conformado el equipo técnico con el personal de todas las instituciones involucradas, se rea-
lizaron sesiones de trabajo particulares de manera virtual y presencial con todas las institucio-
nes, para apoyar y responder dudas de la evaluaciéon de cada una de ellas. Luego se recibieron
las informaciones y medios de verificacion para la evaluacion de las lineas de accion.

* Toda la informacién obtenida fue consolidada en una matriz, se produjeron sesiones de trabajo
para analizar y socializar todas las informaciones a fin de establecer el estatus de cumplimien-
to de cada linea de accion.

* Se elaboro el informe de evaluacion de la implementacion del PENSV 2017-2020 y se presentd
a todas las instituciones para socializar los resultados.

3.2 Resultados de la Evaluacion por Ejes Estratégicos.

A continuacion, se presentan los resultados de la evaluacion del Plan Estratégico Nacional para la
Seguridad Vial de la Republica Dominicana 2017-2020 para la Republica Dominicana 2017-2020,
por sus ejes estratégicos y la evaluacion del nivel de cumplimiento general de sus lineas de accion.



Grafico 35 ¢ Resultados PENSV 2017-2020 por Eje Estratégico
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Fuente: Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte (DIGESETT).

Grafico 36 « Cumplimiento General del PENSV 2017-2020
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Fuente: Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte (DIGESETT).

3.3 Resultados de los Indicadores de Desempeio del PENSV 2017-2020.

A continuacion, se presentan el comportamiento y los resultados de las mediciones en los indi-
cadores de desempefo del Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial (PENSV) 2017-2020.

De los nueve indicadores de desempefo definidos en el PENSV, solo cuatro pudieron ser evalua-
dos, debido en gran medida, a la falta de disponibilidad de datos, siendo esta debilidad uno de
los grandes desafios a superar para el Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial para la
Republica Dominicana (PENSV) 2021-2030.
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En sentido general y a pesar de los avances en el ambito institucional, el propodsito del PENSV
2017-2020 de reducir en un 30 % las muertes causadas por el transito, no se pudo alcanzar.

Tabla 15. Indicadores PENSV 2017-2020

Anos

Indicadores PENSV 2017-2020
2015 2016 2017 2018 2019

293 309 216 293 309

74031 105873 | 97821 109,705 | m2l62 | 83,520 18,251
220 30.6 304 258 19.8
1,388.8 71011 12819 | 18688 | 21659 | 1269.6 1,666.6
10% 0% 0% 0% 0% 1%
71.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 95%
80 %
0 0 0 0 0 0 0.0

Fuente: Observatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVI.
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4.1 Propédsito

El Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial 2021-2030 se ha desarrollado partiendo fun-
damentalmente de los resultados de la evaluacion de la ejecucion del PENSV 2017-2020, proceso
realizado con la participacion de las instituciones vinculadas al mismo y bajo la direccion del
INTRANT.

Los resultados obtenidos fueron analizados de cara a la situacion actual del pais y las lecciones
aprendidas a partir de los resultados del Decenio para la Seguridad Vial 2011-2020, lo evidencia-
do en la serie de informes sobre la situacion mundial de la seguridad vial, asi como tomando en
cuenta las areas principales de accidon que contribuyen a un sistema seguro, a saber: la infraes-
tructura vial, la seguridad de vehiculos, el comportamiento de los usuarios de las vias de transito
y la respuesta tras los accidentes.

En ese sentido, se decidid mantener la estructura utilizada en el PENSV 2017-2020, ya que su
sombrilla general se fundamenta en los cinco pilares o categorias propuestos por la Organizacion
de las Naciones Unidas (ONU), a los cuales integran perfectamente las acciones prioritarias para
garantizar un sistema seguro, que es la base conceptual para la formulacién del Plan Mundial para
el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2021-2030, en proceso de publicaciéon oficial. Como
resultado, este nuevo PENSV 2021-2030 define 6 ejes estratégicos con sus correspondientes ob-
jetivos generales y de donde se desprenden 20 objetivos especificos, 45 lineas de accion y 128
iniciativas.

Acorde con todo lo antes mencionado y ratificando la seguridad vial como un tema de prioridad
gubernamental, el propdsito del PENSV 2021-2030 es:

Lograr al 2030 una reduccién del 50 % en las lesiones y muertes por accidentes de transito a
nivel nacional.

4.2 Metodologia

De acuerdo a la Ley 63-17 de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Re-
publica Dominicana, en su articulo 9 Numeral 36 “Coordinar, articular y apoyar las acciones de los
diferentes ministerios y entidades para garantizar la coherencia y alineamiento con el Plan Estra-
tégico Nacional de Seguridad Vial”, que intervenga los principales ejes de la problematica de la
seguridad vial en el pais, planteando propuestas de corto, mediano y largo alcance.

EI INTRANT como érgano nacional rector del sistema de movilidad, transporte terrestre, transito
y seguridad vial de la Republica Dominicana, es responsable de la coordinacion, evaluacion y re-

formulacion de este Plan.

A continuacion, se describe la metodologia utilizada para el proceso de elaboracion de este
PENSV:

Evaluacion del Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial 2017-2020:

El primer paso para la reformulacion de este nuevo PENSV fue la evaluacion del Plan Estratégico
Nacional para la Seguridad Vial 2017-2020, este proceso se llevd a cabo en cuatro fases.
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Fase I: Creacion de un equipo técnico dentro del INTRANT, encabezado por el Observatorio
Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI), esta unidad evalué todas las lineas de accién por eje
que eran responsabilidad del INTRANT y de la Comisién Presidencial para la Seguridad Vial
(CPSV). Este equipo técnico trabajé con todas las direcciones del INTRANT que tenian inciden-
cia en las lineas de accién para evaluar el nivel de cumplimiento del Plan con sus respectivos
medios de verificacion.

Se efectud una actividad de integracidén con todas las instituciones que tienen incidencia en esta
guia, con el objetivo de dar inicio al proceso de evaluacién del Plan Estratégico Nacional para la
Seguridad Vial de la Republica Dominicana 2017-2020. Estas instituciones son:

* Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC).

* Ministerio de Salud Publica y Asistencia Social (MSP).

* Ministerio de Interior y Policia (MIP).

¢ Ministerio de Educacion (MINERD).

* Ministerio de Economia, Planificacion y Desarrollo (MEPyD).

* Procuraduria General de la Republica (PGR).

* Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte Terrestre (DIGESETT).

* Direccion General de Impuestos Internos (DGII).

¢ Servicio Nacional de Salud (SNS).

* Sistema de Atencién a Emergencias 9-1-1 (911).

* Liga Municipal Dominicana (LMD).

* Federacion Dominicana de Municipios (FEDOMU).

* Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT).
Fase Il: Por motivos de la pandemia Covid-19, la evaluacién con las instituciones que tienen
incidencia en el Plan se ejecuté con sesiones virtuales de trabajo por instituciéon, donde se eva-

luaron las lineas de accién particulares y se le solicité los medios de verificacién. Se realizaron
talleres y sesiones de trabajo con las mismas (Ver evaluacion del PENSV 2017-2020. Pag 68).



Fase lll: Se realizé una reformulacion del pasado Plan y se hicieron propuestas de nuevas lineas
de accidon agregando en este nuevo plan la metodologia de iniciativas, esto mediante sesiones
de trabajo virtuales y presenciales con las instituciones responsables del plan.

Taller de reformulacion del Plan Estretegico Nacional para la Seguridad Vial de la Replblica
Dominicana (PENSV) 2021-2030.

Division por mesas de trabajo por eje, compuestas por las instituciones que tienen incidencia en
el eje. Las mesas de trabajo estaban divididas de la siguiente manera (Ver evaluaciéon del PENSV
2017-2020. Pag 70).

Eje de Instituciona- Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT)
lidad/ Eje de Educa- | Servicio Nacional de Salud (SNS)
cion Federacion Dominicana de Municipios (FEDOMU)

Liga Municipal Dominicana (LMD)
Ministerio de Educacion (MINERD)
Procuraduria General de la Republica (PGR)

Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte Terrestre (DI-
GESETT)

Ministerio de Salud Publica (MSP)
Ministerio de Economia, Planificacion y Desarrollo (MEPyD)
Ministerio de Obras Publicas y Desarrollo (MOPC)
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Eje de Movilidad Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT)
Ministerio de Obras Publicas y Desarrollo (MOPC)
Federaciéon Dominicana de Municipios (FEDOMU)
Liga Municipal Dominicana (LMD)
Ministerio de Educacion (MINERD)

Eje de Fiscalizacién Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT)
Federaciéon Dominicana de Municipios (FEDOMU)
Procuraduria General de la Republica (PGR)

Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte Terrestre
(DIGESETT)

Ministerio de Salud Publica (MSP)
Direccion General de Impuestos Internos (DGII)
Ministerio de Obras Publicas y Desarrollo (MOPC)

Eje de Atencién/ Eje | Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT)
de Informacién Servicio Nacional de Salud (SNS)

Sistema de Atencién a Emergencias 9-1-1 (911)

Ministerio de Salud Publica (MSP)

* Evaluacion de todas las lineas de accion propuestas para el PENSV 2021-2030.
* Presentacion de objetivos generales y especificos.

* Presentacion de los indicadores de desempefio del PENSV 2021-2030.

* Presentacion del objetivo general del Plan y su plazo de aplicacion.

* Presentacion de resultados por mesas de trabajo con su respectivo eje.



~
(o))

Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial de la Republica Dominicana | 2021-2030 I

Luego de analizar toda la informacion obtenida en las mesas de trabajo, se presentd el primer borra-
dor de la matriz del PENSV 2021-2030, en una reunion virtual con todas las instituciones involucradas.

Fase IV: Socializacidén con la Sociedad Civil del Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial
de la Repliblica Dominicana 2021-2030.

* Se colgd en www.intrant.gob.do la matriz técnica del PENSV 2021-2030 y la guia de apoyo,
para que todos los interesados pudieran comentar el contenido del documento.

* Se llevd a cabo un evento virtual con actores claves del sector y la ciudadania de manera
general a participar. El objetivo de esta actividad fue motivar, empoderar y sensibilizar a los
mismos en el tema de seguridad vial y su participacion en la elaboracion del Plan.

* Con las informaciones obtenidas via la pagina web de INTRANT se realizd lo siguiente:

¢ Se recibieron todos los comentarios y sugerencias realizados a través de
www.intrant.gob.do

¢ Se seleccionaron los comentarios y sugerencias relativos al PENSV.
e Se utilizd la herramienta de matriz para tabular las informaciones.

* Luego de una evaluacidn técnica se incorporaron los cambios pertinentes en las
lineas de accion o iniciativas.

Fase V: Revision, correccion de estilo, diagramacién e impresion del documento.

La divulgacion del PENSV de la Republica Dominicana 2021-2030, iniciard después de su lanza-
miento oficial y debera ejecutarse de inmediato, a fin de que las distintas instituciones guberna-
mentales y municipales competentes, lideren sus procesos internos de implementacién, dentro
del marco de los lineamientos de este Plan Estratégico Nacional.

El Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial de la Republica Dominicana 2021-2030, se
ejecutard con los recursos de las instituciones responsables de su implementacion.

4.3 Colaboracion Técnica de Expertos

En la elaboracion del Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial de la Republica Dominicana
2021-2030, se contd con la colaboracion técnica y acompanamiento de:

» La Organizacién Panamericana de la Salud (OPS/OMS), organismo del Sistema de las Na-
ciones Unidas a cargo del acompafiamiento técnico a los paises miembros en el tema de la
seguridad vial.

* El Banco Interamericano de Desarrollo (BID), revision técnica del documento por parte del
area Estratégica de Seguridad Vial de la Division de Trasporte del banco y a la Representacion
del Banco en Republica Dominicana, quien también colabord con la diagramacion.



4.4 Ejes estratégicos y objetivos generales

Tal como se detalld anteriormente, la estructura de este nuevo PENSV se alinea a los pilares de la
primera década de accioén, y a su vez, a las acciones prioritarias definidas para la segunda década
de operacion.

Relacion entre los Pilares del Plan Mundial para el Decenio de Accién para la Seguridad Vial
2011-2020 y 2021-2030.

2. Vias de 4. Usuarios
transito y 3. Vehiculos de vias de

Accion movilidad mas seguros transito mas
2011-2020" mas seguras seguros

Los nuevos pilares recomendados por la ONU se fundamentan en el enfoque del Sistema Segu-
ro, los cuales orientan al desarrollo de soluciones para la mejora de la seguridad vial durante los
préximos 10 anos.

"Pilares del
Plan de

1. Gestion de
la seguridad
vial

5. Respuestas
tras los
accidentes

Este sistema reconoce que:

¢ La seguridad y la preservacion de la vida humana son el valor mas importante de considera-
cion y que las muertes y lesiones no son un resultado inevitable del transporte por carretera.

¢ Los seres humanos son falibles y capaces de cometer errores que no se mitigan con la educa-
cion, la formacion o el cumplimiento.

* Los seres humanos son fragiles y tienen Iimites a las fuerzas de colisidon que pueden soportar,
antes de que las lesiones graves o mortales sean inevitables.

* Quienes disefan y mantienen las carreteras, fabrican los vehiculos y administran los progra-
mas de seguridad comparten la responsabilidad de la seguridad con los usuarios de las vias
de transito, de modo que cuando se produce una muerte o una lesién, se buscan soluciones
en todo el sistema.

Relacién de los Ejes Estratégicos del PENSV 2017-2020 y los Pilares Mundiales para la
Seguridad Vial de la OMS.

Pilares Administracion de la seguridad vial

i Respuesta
Eles Via publica o

Estrategicos Vehiculo Seguro Usuario seguro efectiva despues
PENSV 2021- segura )
2030 de un accidente

Institucionalidad
Movilidad
Educacion
Fiscalizacion

Atencién

Informacién
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A partir del analisis realizado de la situaciéon de la seguridad vial en Republica Dominicana, se han
definido los siguientes ejes estratégicos y objetivos generales para establecer en qué acciones o
iniciativas se deben hacer los esfuerzos y asi poder alcanzar las metas definidas. Estos son:

EJES DEL
ENS\V

(2021-2030)

Garantizar el fortalecimiento de las instituciones

'I vinculadas a la Seguridad Vial, promoviendo la
coordinacion entre ellas a todos los niveles,

INSTITUCIONALIDAD impulsando el liderazgo y la definicion de sus roles

tomando como base sus marcos legales.

Promover el desarrollo de vias, vehiculos y
2 comportamientos mas seguros, asi como de
1 ) acciones y servicios que permitan facilitar y
MOVILIDAD eficientizar el trnsito y transporte de la
poblacién dentro de las ciudades, a través de las
carreteras y vias de comunicacion del pais.

Fortalecer los conocimientos de los
3 usuarios de las vias para generar los
5 cambios necesarios en sus
EDUCACION comportamientos, asi como forjar las
capacidades requeridas para gestionar
adgzcuadamente la Seguridad Vial en el
pais.

Implementar una fiscalizacién efectiva que
impacte los factores mas relevantes de
ll' Seguridad Vial, a partir del fortalecimiento y
actualizacién del sistema de consecuencias
FISCALIZACION existente, la provision de una adecuada
dotacion de personal y la modernizacién de
los equipos, herramientas y logistica
dedicada para los fines.

Lograr una respuesta oportuna y
5 efectiva en los accidentes de

. transito y una atencion
ATENCION pre-hospitalaria y hospitalaria que
permita la recuperacion y
rehabilitacion de los afectados.

Producir informacién confiable sobre la

6 Seguridad Vial, a través de la integracién de
todas las instituciones en una plataforma comun
INFORMACION que garantice la estandarizacion, accesibilidad y

difusién de la misma, de manera que se
convierta en una herramienta efectiva de
consulta para la toma de decisiones.




4.5 Ejes estratégicos y objetivos especificos

En la grafica a continuacidn se presenta cada eje estratégico con sus respectivos objetivos espe-
cificos asociados a la correcta implementacion de los mismos.

1.1 Fortalecer la institucionalidad y definicion de roles de acuerdo a los
marcos legales de las instituciones.

Eje 1- Institucionalidad 1.2 Integrar y coordinar los esfuerzos institucionales.
1.3 Modernizar y actualizar el marco juridico y de las politicas publicas.
1.4 Promover la Gestién Local.

2.1 Crear infraestructura vial segura y pensada para grupos vulnera-
bles.

) . 2.2 Garantizar circulacién de vehiculos con condiciones técnicas y

Eje 2- Movilidad o . .
cumplimiento de normas internacionales.

2.3 Desarrollar un sistema de transporte publico ordenado, seguro, efi-

ciente, accesible y no contaminante.

3.1 Formar conductores con los conocimientos y capacidades requeri-
das y comportamientos seguros.
3.2 Integrar la Seguridad Vial en curriculum escolar y académica.

Eje 3- Educacién 3.3 Formar el personal funcional responsable, vinculado a la gestion,
promocioén y desarrollo de la Seguridad Vial.
3.4 Disefar e implementar campafas masivas y programas novedosos
de concientizacion y sensibilizacion.
4.1 Fortalecer el control y matriculaciéon de vehiculos.
4.2 Modernizar los equipos y sistemas de control.

Eje 4- Fiscalizacién
4.3 Incrementar los agentes, vehiculos y materiales de fiscalizacion.
4.4 Fortalecer y actualizar de sistema de consecuencia.
5.1 Incrementar las capacidades de respuestas a emergencias y aten-
cion prehospitalaria.

5.2 Eficientizar la atencidn en salas de emergencia y en internamien-

Eje 5- Atencidn
tos.

5.3 Rehabilitar y apoyar a pacientes lesionados y deudos de los falle-
cidos.
6.1 Gestionar la calidad y la confiabilidad de la informacion.

Eje 6- Informacion i : : :
6.2 Difundir y comunicar continuamente los datos y resultados.
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4.6 Matriz PENSV 2021-2030 y Cronograma de Implementaciéon

Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial de la Reptiblica Dominicana (2021-2030)

Eje 1l:Institucionalidad

Objetivos Especificos:

1.1 Fortalecer la institucionalidad y definicién de roles de acuerdo a los marcos legales de las instituciones.

Plan Estratégico Nacional para la Seguridad Vial de la Repuiblica Dominicana | 2021-2030 I

1.2 Integrar y coordinar los esfuerzos institucionales.

1.3 Modernizar y/o actualizar el marco juridico y de las politicas publicas.

1.4 Promover la Gestion Local.

Objetivo =]
Linea de Accién Iniciativa Institucion Plazo S 3
Especifico N | N
1.1 1.1.1. Articulacion de 1.1.1.1. Crear la Mesa INTRANT Corto
acciones interinstitucio- Técnica permanente
nal y seguimiento para de seguimiento a la imple- MEPYD
garantizar laimplemen- | mentacién de las acciones
tacion del PENSV. del PENSV.
1.1.1.2. Crear las subme- INTRANT Corto
sas para seguimiento de
las acciones del PENSV. MEPYD
1.1.1.4. Alinear las inicia- MEPyYD Corto
tivas del PENSV al Plan
Operativo Anual (POA),
de las instituciones res-
ponsables en la ejecucion
de estas iniciativas.
1.1.1.5. Alinear las inicia- MEPyYD Mediano
tivas del PENSV al Plan
Estratégico Institucional
(PELI), de las instituciones
responsables en la ejecu-
cion de estas iniciativas.
1.1.2. Fortalecer la 1.1.2.1. Garantizar la PGR Mediano
estructura de médicos presencia de médicos
legistas, para ampliar el legistas en cada provincia.
alcance a nivel nacional.
1.1.3. Incrementar la 1.1.3.1. Desarrollar DIGESETT Corto
cantidad de los agentes programas de formacién
de transito y fortalecer y capacitacién en investi- INTRANT
las capacidades para gacion de accidentes de
la investigacion de transito.
accidentes.
1.1.3.2. Fortalecer y am- DIGESETT Corto
pliar el alcance del Cuerpo
de Investigacion de Acci-
dentes y de Fiscalizacion
en vias nacionales.
1.1.4. Fortalecer los 1.1.4.1. Habilitar nuevos DIGESETT Mediano
Centros de Retencion y Centros de Retencion y
Custodia Vehicular. Custodia Vehicular.
1.1.4.2. Acondicionar los DIGESETT Mediano
Centros de Retencion
y Custodia Vehicular
existentes.
1.2 1.2.1. Colaboracion de 1.2.1.1. Implementar el INTRANT Corto
los agentes econdmicos, | Comité Consultivo de
sociales y académicos Participacion Social de
implicados en la politica Movilidad, Transporte
de Seguridad Vial, a Terrestre, Transito y
través de procesos de Seguridad Vial.
consultas y participa-
cion.
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1.2

1.2.2. Fortalecer el
cuerpo de asistencia
y seguridad en vias
nacionales.

1.2.2.1. Ampliar el alcance
del cuerpo de asistencia

y seguridad vial a nivel
nacional.

MOPC

Mediano

1.2.2.2. Transformar el
cuerpo de asistencia y se-
guridad vial en un Cuerpo
Especializado de Asisten-
ciay Seguridad Vial.

MOPC

Mediano

1.2.3. Requerir el
desarrollo de Planes
Laborales de Seguridad
Vial y Movilidad, a
través del Ministerio de
Trabajo, a las empresas
del sector privadoy a
través del Ministerio de
Administracién Publica
(MAP) a las instituciones
del Estado.

1.2.3.1. Disefar una
normativa para la imple-
mentacién de los Planes
Laborales de Seguridad
Vial y Movilidad.

INTRANT

Corto

1.2.3.2. Integrar el
Ministerio de Trabajo

y el Ministerio de la
Administracién Publica en
el proceso de elaboracion
e implementacion de los
Planes Laborales de Se-
guridad Vial y Movilidad,
segun aplique de acuerdo
a la normativa.

INTRANT

Corto

1.2.3.3. Realizar el lanza-
miento y socializacién de

la Guia Metodoldgica para
Planes Laborales de Segu-
ridad Vial y Movilidad

INTRANT

Corto

1.2.3.4. Implementar los
planes pilotos en seguri-
dad vial laboral.

INTRANT

Mediano

a3

1.3.1. Actualizacion y
cumplimiento del marco
normativo para la imple-
mentacion del PENSV.

1.3.1.1. Elaborar y/o
actualizar la normativa
legal (reglamentos, reso-
luciones, normas, actas

y otros), que constituyan
una herramienta de apoyo
a la estrategia y objetivos
del Plan y que permitan la
aplicacion a corto plazo
de medidas preventivas,
de control y de perse-
cucion.

INTRANT

Corto

1.3.1.2. Implementar la
normativa legal (regla-
mentos, resoluciones,
normas, actas y otros),
que constituyan una
herramienta de apoyo a
la estrategia y objetivos
del plan'y que permitan la
aplicacion a corto plazo
de medidas preventivas,
de control y de perse-
cucion.

INTRANT

Mediano

1.3.1.3. Promover ante

el Congreso Nacional la
modificacién de la Ley
num. 63-17 con base a las
necesidades actuales del
sector.

INTRANT

Mediano

1.3.1.4. Disenar normati-
vas para la implementa-
cién de Planes Locales de
Seguridad Vial.

INTRANT

Corto
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1.4 1.4.1. Establecimiento 1.4.1.1. Solicitar al Minis- INTRANT Mediano
de indicadores e incenti- | terio de Administracion
vos para Planes Locales Publica (MAP), incluir en LD

de Seguridad Vial. el SISMAP Municipal un FEDOMU
indicador de Seguridad
Vial.

1.4.1.2. Disefar e imple- INTRANT Mediano
mentar programas de in-
centivo por cumplimiento LD

de indicadores del PENSV | FEDOMU
en el ambito local.

1.4.1.3. Requerir el INTRANT Corto
desarrollo de Planes

Locales de Seguridad Vial LMD

aimplementar por las FEDOMU

alcaldias.

Eje 2: Movilidad

Objetivos Especificos:

2.1 Crear infraestructura vial segura y pensada para grupos vulnerables.

2.2 Garantizar circulacién de vehiculos con condiciones técnicas y cumplimiento de normas internacionales.
2.3 Desarrollar un sistema de transporte publico ordenado, seguro, eficiente, accesible y no contaminante.
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Objetivo ]
Especifico  Linea de Accion Iniciativa Institucion Plazo 8

2022

2023

2024

2.1 2.1.1. Evaluar y garanti- 2.1.1.1. Levantamiento y MOPC Mediano
zar la aplicacion de los evaluacién de sefaliza-
limites de velocidad de cion de velocidad limite
acuerdo a las distintas de las carreteras.

vias y sus usos. i i
2.1.1.2. Levantamien- FEDOMU Mediano

to y evaluacion de
sefializacion de velocidad
limite de las vias en zonas
urbanas.

2.1.1.3. Garantizar el INTRANT Mediano
cumplimiento de los
limites de velocidad en
las carreteras, a través
del uso de herramientas
innovadoras y/o nuevas
tecnologias.

MOPC

2.1.1.4. Garantizar el INTRANT Mediano
cumplimiento de los
limites de velocidad en
zonas urbanas, a través
del uso de herramientas
innovadoras y/o nuevas
tecnologias.

FEDOMU

2.1.1.5 Readecuar los INTRANT Mediano
limites de velocidad de
las carreteras y zonas
urbanas de acuerdo a los
resultados de las evalua-
ciones realizadas.

2.1 2.1.2. Fortalecer el 2.1.2.1. Implementar MOPC Corto
programa de disefio y programa de inspeccion
mantenimiento de lared | y auditoria de seguridad
vial nacional, que garan- | vial, tanto en la red vial
tice las especificaciones | nacional existente como
técnicas requeridas para | en los proyectos nuevos
una infraestructura vial desde su etapa de disefio.
segura.

INTRANT

2.1.2.2. Evaluar los tramos | INTRANT Corto
de concentracion de
accidentes y los puntos
criticos dentro de la red
vial nacional.

2025

2026

2027

2028

2029
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2.1.2. Fortalecer el 2.1.2.3. Intervenir los MOPC Corto
programa de disefio y tramos de concentracién
mantenimiento de lared | de accidentesy los puntos INUIRARY
vial nacional, que garan- | criticos dentro de la red FEDOMU
tice las especificaciones vial nacional, atendiendo
técnicas requeridas para | a los resultados de la LMD
una infraestructura vial evaluacién (inspeccion o
segura. auditoria) de la seguridad
vial.
2.1.2.4. Disefiar, construir | MOPC Mediano ‘
y mantener infraestructu-
ras urbanas y rurales que | INTRANT
garanticen una circulacion
segura de los usuarios.
2.1.2.5. Disefar progra- INTRANT Corto
mas de sefializacion en
ciudades, carreteras 'y FEDOMU
centros histéricos. LMD
2.1.2.6. Implementar pro- | MOPC Mediano
gramas de sefalizaciéon
en ciudades, carreteras y FEDOMU
centros historicos. LMD
INTRANT
2.1.3. Construir nuevas 2.1.3.1. Evaluar y disefiar | MOPC Corto
vias o tramos carreteros la integracion de nuevas
orientados a circunvalar | vias o tramos carreteros
ciudades o poblados de | orientados a circunvalar
gran concentracion. ciudades.
2.1.3.2. Construir nuevas MOPC Corto
vias o tramos carreteros
orientados a circunvalar
ciudades o poblados de
gran concentracion.
2.1.4. Garantizar a los 2.1.4.1. Integrar carriles MOPC Corto
usuarios de las vias exclusivos y/o segregar el
una movilidad segura 'y trafico en beneficio de los INUIRANY
accesible. ciclistas. FEDOMU
LMD
2.1.4.2. Habilitar en las INTRANT Largo
principales vias urbanas
carriles exclusivos para MOPC
vehiculos de transporte FEDOMU
colectivo de pasajeros.
LMD
2.1.4.3. Establecer, INTRANT Corto
construir y/o rescatar
cruces peatonales con LORS
iluminacion, seguridad FEDOMU
y rescate del espacio
publico ocupado dentro LMD
de los mismos, asi como
también la adecuacion de
los puentes peatonales
existentes.
2.1.4.4. Ejecutar un pro- FEDOMU Corto
grama de iluminacién en
la red vial nacional. LD
MOPC
2.1.4.5. Implementar pro- | FEDOMU Corto
gramas de recuperacion
de espacios publicos y LMD
remocion de equipos y MOPC
materiales en la red vial
nacional.
2.1.4.6. Implementar sis- INTRANT Corto
temas de semaforizacion
FEDOMU

y control de transito en
red vial nacional.

LMD
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2.1

2.1.4. Garantizar a los
usuarios de las vias
una movilidad segura y
accesible.

2.1.4.7. Realizar las
evaluaciones y disefios
necesarios de seguridad
vial de los centros edu-
cativos priorizados por el
MINERD.

INTRANT

MINERD

FEDOMU

LMD

Corto

2.1.4.8. Implementar las
intervenciones necesarias
en los centros educativos
y sus vias de acceso,
tanto existentes como

en los proyectos futuros,
tomando en cuenta las
herramientas disponi-
bles para garantizar un
entorno escolar seguro y
accesible.

MINERD

MOPC

FEDOMU

LMD

INTRANT

Corto

2.1.4.9. Garantizar que
en los proyectos de
construccion se cuente
con las condiciones de
infraestructura adecuada
para la circulacion segura
y accesible de peatones.

MOPC

FEDOMU

LMD

INTRANT

Corto

2.1.5. Implementar,
conforme los lineamien-
tos del PENSYV, planes
especificos para motoci-
clistas y peatones.

2.1.5.1. Implementar las
acciones contenidas en el
Plan Estratégico Nacional
de Seguridad Vial para
motocicletas.

INTRANT

Corto

2.1.5.2. Implementar las
acciones contenidas en el
Plan Estratégico Nacional
de Seguridad Vial de
peatones.

INTRANT

Corto

2.1.5.3. Evaluar los
planes especificos para
motociclistas y peatones,
conforme a los lineamien-
tos del PENSV.

INTRANT

Mediano

2.1.6. Habilitar estacio-
nes de pesaje de vehicu-
los en carreteras.

2.1.6.1. Crear los proto-
colos para la habilitacion
y funcionamiento de las
estaciones de pesaje de
vehiculos en carreteras,
conforme a los estdndares
internacionales.

INTRANT

Corto

2.1.6.2. Construir y

poner en funcionamiento
estaciones de pesaje de
vehiculos en carreteras de
acuerdo a los estandares
requeridos.

INTRANT

Corto

2.1.7. Fortalecer la Movi-
lidad y la Seguridad Vial
en los pasos a desnivel.

2.1.7.1. Ampliar y fortale-
cer los Sistemas de Con-
troles de Pasos a Desnivel
Soterrados y garantizar

la coordinacién con las
instituciones de seguridad
y de emergencia.

MOPC

Corto

2.1.7.2. Fortalecer el Pro-
grama de Mantenimiento
de Pasos a Desnivel
Elevados y garantizar

la coordinacién con las
instituciones de seguridad
y de emergencia.

MOPC

Mediano

2.1.8. Evaluary ejecutar
los planes locales

de reordenamiento

de la circulacién vial
propuestos por las
alcaldias y gestionar su
implementacion.

2.1.8.1. Evaluar los
patrones de circulacion de
las vias en zonas urbanas
y presentar propuestas de
reordenamiento.

INTRANT

FEDOMU

LMD

Corto

2.1.8.2. Ejecutar el plan
de reordenamiento de
circulacion vial.

INTRANT

FEDOMU

LMD

Corto
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2.1.9. Regular la publi- 2.1.9.1. Desarrollar INTRANT Corto
cidad exterior en vias normativa que regule la

urbanas e interurbanas, publicidad exterior en vias MeIRG

que permita reducir la urbanas e interurbanas,

contaminacion visual. que permita reducir la

contaminacion visual y los
elementos de éstas.

2.1.9.2. Implementar INTRANT Corto
normativa que regule la
publicidad exterior en vias MOPC

urbanas e interurbanas, FEDOMU
que permita reducir la
contaminacion visual y los LMD
elementos de éstas.

2.2 2.2.1. Implementar un 2.2.1.1. Homologar la INTRANT Corto
sistema de Inspeccién normativa local para los
Técnico Vehicular (ITV), vehiculos y sus accesorios
atendiendo al tipo de con los estandares inter-
vehiculo y su uso. nacionales.
2.2.1.2. Implementar el INTRANT Corto

Sistema de Inspeccion
Técnico Vehicular.

2.3 2.3.1. Regular y contro- 2.3.1.1 Implementar la INTRANT Corto
lar las operaciones de normativa de obten-
servicios de transporte cién de una licencia de
de pasajeros en todas operacién que garantice
sus modalidades. el registro y autorizacion

de aquellos que ofrecen
servicio de transporte
terrestre de pasajeros en
todas sus modalidades.

2.3.1.2 Promover lainsta- | INTRANT Mediano
lacion de dispositivos de
control de velocidad en
vehiculos de transporte
de pasajeros.

Eje 3: Educacion

Objetivos Especificos:

3.1 Formar conductores con los conocimientos y capacidades requeridas y comportamientos seguros.

3.2 Integrar la Seguridad Vial en curriculo escolar y académica.

3.3 Formar el personal funcional responsable, vinculado a la gestién, promocién y desarrollo de la Seguridad Vial.
3.4 Disefiar e implementar campafas masivas y programas novedosos de concientizacion y sensibilizacion.

Objetivo Linea de Accién Iniciativa Institucion Plazo LIRS ILILINIgIR
fi o o o o o o o o o o
Especifico N Q& Q8§ & Q& Q@&
3.1 3.1.1. Fortalecer los 3.1.1.1. Implementar los INTRANT Corto
procesos e instrumen- procesos regulatorios
tos para obtencion y para la creacioén y certi-
renovacion de la licencia | ficacién de escuelas de
de conducir. conductores.
3.1.1.2. Capacitacién con- | INTRANT Corto

tinua del personal de las
escuelas de conduccién
acreditadas.

3.1.1.3. Revisar procesos INTRANT Corto
e instrumentos de valora-
cién de conocimientos y
habilidades del conductor
para obtencion de licen-
cias de conducir (manual
de conduccién, examenes
tedricos y practicos).

3.1.1.4. Crear proceso INTRANT Corto
de certificacién para los
evaluadores o inspectores
que otorgan las licencias
de conducir.
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3.1.1. Fortalecer los
procesos e instrumen-
tos para obtencién y
renovacion de la licencia
de conducir.

3.1.1.5. Habilitar puntos
de renovacion de
licencias y procedimiento
formativo en Centros de
Retencion Vehicular.

INTRANT

DIGESETT

Corto

3.1.1.6. Reeducar a los
infractores de las Normas
de Transito.

INTRANT

Corto

3.1.2. Fortalecer las
capacidades de los con-
ductores de transporte
de carga y pasajeros, de
acuerdo a su naturaleza,
riesgo que representay
categoria de licencia.

3.1.2.1. Fortalecer las
capacidades de los
conductores de vehiculos
de transporte de carga

y de pasajeros para
obtencién de licencias de
conducir en sus diferentes
categorias.

INTRANT

Mediano

3.1.2.2. Crear y desarro-
llar programas de capa-
citacion permanente que
actualicen y refuercen los
conceptos de Seguridad
Vial para los conductores
de vehiculos pesados

y transporte de carga

en coordinacion con las
empresas y sindicatos de
transporte de carga.

INTRANT

Mediano

3.1.2.3. Certificar a

todos los conductores

del transporte de carga
para operar el transporte
de cargas especiales y de
alto riesgo, de acuerdo

a la naturaleza de las
mismas y las sobredimen-
siones de los vehiculos.

INTRANT

Mediano

3.1.3. Implementar un
sistema de reconoci-

miento psicofisico de
conductores.

3.1.3.1. Implementar un
sistema de reconoci-
miento psicofisico de
conductores.

MSP

INTRANT

Corto

3.2

3.2.1. Promover, disefiar
e implementar progra-
mas de capacitacion en
seguridad vial en todos
los niveles de educacién
superior.

3.2.1.1. Promover, en
coordinacion con el
Ministerio de Educacion
Superior, Ciencia y Tecno-
logia (MESCYT), el esta-
blecimiento de programas
académicos de grado y
postgrado en educacion
vial y especializaciones
afines.

INTRANT

Mediano

3.2.1.2. Definir y organizar
la capacitacién continua
de técnicos y funcionarios
sobre seguridad vial y
temas de apoyo clave.

INTRANT

Corto

3.2.1.3. Disefiar e imple-
mentar un plan de capa-
citacion en seguridad vial
para gobiernos y actores
locales, incluyendo pro-
gramas de certificacion.

INTRANT

Corto

3.2.1.4. Desarrollar un
equipo formador de ca-
pacitadores en seguridad
vial.

INTRANT

Corto

3.2.2. Desarrollar pro-
gramas educativos en el
ambito escolar.

3.2.2.1. Implementar
programas disefiados
para educacion vial en
los distintos niveles
educativos.

MINERD

INTRANT

Corto

3.2.2.2. Desarrollar ferias
de seguridad vial en
centros educativos, con el
fin de promover el respeto
a las sefales de transito

y alas normas viales en
general.

MINERD

Corto
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3.3.1. Disefiar e imple-
mentar programas de
capacitacién de agentes
de transito.

3.3.1.1. Fortalecer el
programa de capacitacion
de agentes de transito en
todos sus niveles.

DIGESETT

INTRANT

Corto

3.3.1.2. Desarrollar
programas de formacion
bdsica policial y capacita-
cion vial.

DIGESETT

INTRANT

Corto

3.3.1.3. Gestionar la coo-
peracion interinstitucional
en materia educativa.

DIGESETT

Corto

3.3.2. Fortalecer
capacidades técnicas
de los médicos legistas
en levantamientos de
victimas de siniestros
viales.

3.3.2.1 Fortalecer
capacidades técnicas de
los médicos legistas en le-
vantamientos de victimas
de siniestros viales.

PGR

Corto

3.3.3. Fortalecer las
capacidades técnicas de
los fiscales.

3.3.3.1. Fortalecer las

capacidades técnicas de
los fiscales en materia de
transito y seguridad vial.

PGR

Corto

3.3.4. Implementar
programa de formacién
y certificacién de audito-
res en seguridad vial.

3.3.4.1. Desarrollar
programas de formacion
y certificacion para ins-
pectores de seguridad vial
a nivel nacional con ins-
tituciones de formacion
técnica y profesional.

INTRANT

MOPC

Mediano

3.3.4.2. Desarrollar
programas de formacion
y certificacion para Au-
ditores de seguridad vial
a nivel nacional con ins-
tituciones de formacion
técnica y profesional.

INTRANT

MOPC

Mediano

3.4

3.4.1. Desarrollar
parques de educacion
vial, fijos o moviles, en
distintas zonas del pais.

3.4.1.1. Establecer el
criterio de priorizacion
para la puesta en fun-
cionamiento de parques
de educacion vial a nivel
nacional.

MINERD

INTRANT

Largo

3.4.1.2. Gestionar los re-
cursos para la implemen-
tacion de los parques.

INTRANT

MINERD

MOPC

Largo

3.4.1.3 Promover los
parques de educacién vial
por los distintos medios
de comunicacion.

INTRANT

MINERD

Largo

3.4.2. Crear recursos y
materiales didacticos
con el fin de educar en
materia de Seguridad
Vial, a través de los
diferentes medios
disponibles.

3.4.2.1. Crear videos
educativos e interactivos
de Seguridad Vial.

INTRANT

Mediano

3.4.2.2. Desarrollar
herramientas tecnoldgicas
para la mejora del proceso
de ensefianza/aprendi-
zaje de los contenidos de
Seguridad Vial.

INTRANT

Corto

3.4.2.3. Definir y organi-
zar campanas y/o progra-
mas de concientizacion
en factores de riesgos,
destinadas a la preven-
cion de los accidentes de
transito y a garantizar la
Seguridad Vial.

INTRANT

Corto

3.4.2.4. Crear campafa
que promueva el rol de
los agentes de transito en
la mejora de la Seguridad
Vial

INTRANT

DIGESETT

Corto
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Eje 4: Fiscalizacion

Objetivos Especificos:
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4.1 Fortalecer el control y matriculacion de vehiculos.

4.2 Modernizar los equipos y sistemas de control.

4.3 Incrementar los agentes, vehiculos y materiales de fiscalizacion.
4.4 Fortalecer y actualizar de sistema de consecuencia.

Objetivo Linea de Accién Iniciativa Institucion Plazo 2|2
Especifico SRS
4.1 4.1.1. Fortalecer el 4.1.1.1. Implementar DGlI Mediano
proceso de emision y programa de registroy
registro de las placas control de matriculacién NIRRT
de vehiculos de motor y placas de motocicletas,
a través de nuevas incluyendo operativos
tecnologias, con el fin de | para la emisién y entrega
apoyar los procesos de de la primera placa para
control y fiscalizacion. motocicletas que transi-
ten sin registro.
4.1.1.2. Modificar el di- DGl Mediano
sefio de placas y agregar
placa delantera para IR
facilitar identificacion
a distancia a través de
circuitos de camaras y asi
controlar el uso de placas
que no corresponden con
el vehiculo.
4.1 4.1.1. Fortalecer el 4.1.1.3. Evaluar la DIGESETT Mediano
proceso de emisiéon y integracion de dispositivo
registro de las placas electrénico (cédigo QR) a ball
de vehiculos de motor las placas para su lectura
a través de nuevas automatica en puntos de
tecnologfas, con el fin de | control.
apoyar los procesos de )
control y fiscalizacion. 4.1.1.4. Regulanzar_pla- DGII Corto
cas exoneradas, oficiales
y diplomaticas con el fin
de apoyar los procesos de
control y fiscalizacion.
4.1.2.1. Impulsar a través INTRANT Corto
de la Mesa de Trabajo
DGII-DGA de Vehiculos de | DO
Motor, la regulacion de la
importacion de piezas de
motocicletas.
4.2 4.2.1. Supeditar ciertos 4.2.1.1. Supeditar ciertos PGR Mediano
trdmites gubernamenta- | tramites gubernamentales
les (licencia de conducir, | (licencia de conducir,-
certificacion de no certificacion de no ante-
antecedentes penales, cedentes penales, placa,
placa, entre otros), rela- | entre otros), relaciona-
cionados al pago previo dos al pago previo de
de contravenciones y contravenciones y multas
multas pendientes. pendientes.
4.3 4.3.1. Fortalecer los pro- | 4.3.1.1. Equipar agentes DIGESETT Mediano
cesos para fiscalizacion de transito con dispositi-
a nivel nacional. vos electrénicos para el
registro de multas.
4.3.1.2. Implementar nue- | DIGESETT Mediano
vas tecnologias y disposi-
tivos electroénicos para el
monitoreo del transito y/o
fiscalizacion.
4.3.1.3. Fortalecer conti- DIGESETT Mediano
nuamente con personal
humano y tecnologia los
procesos operativos de
fiscalizacion.




Eje 5: Atencién

Objetivos Especificos:
5.1 Incrementar las capacidades de respuestas a emergencias y atencién pre-hospitalaria.
5.2 Eficientizar la atencion en salas de emergencia y en internamientos.

5.3 Rehabilitar y apoyar a pacientes lesionados y deudos de los fallecidos.

4.3 4.3.1. Fortalecer los pro- | 4.3.1.4. Garantizar la DIGESETT Mediano
cesos para fiscalizacion capacitacion y el equi-
a nivel nacional. pamiento necesario del
cuerpo de fiscalizaciéon
para los controles de
velocidad.
4.3.1.5. Focalizar estra- DIGESETT Corto
tégicamente los procesos
de fiscalizacion orien-
tados a los principales
factores de riesgo.
4.3.2. Formalizar dentro | 4.3.2.1. Evaluary DIGESETT Corto
de la estructura de la presentar la propuesta de
DIGESETT la Direccion estructura para la Direc-
de Investigaciones cién de Investigaciones de
de Accidentes de Accidentes de Transito.
Transito, y que cuente .
con el soporte técnico 4.3.2.2. Deflmrit’el proto- DIGESETT Corto
requerido a través de las co!o de actuacpp B
unidades correspon- la |mp|_ementaC|on de»los
dientes (alcoholimetria, operétlvos de alcoholi-
fotografia, planimetria, metria.
etc.), para un correcto 4.3.2.3. Reestablecer INTRANT Mediano
proceso de investigacion | y dar continuidad al
y fiscalizacién. programa de implementa- DIGESETT
cién de puntos de revision
de grado de alcohol en
conductores.
4.4 4.4.3. Implementar 4.4.3.1. Implementar el INTRANT Corto
sistema de Licencias de Marco Legal del Sistema
Conducir por Puntos. de Conducir por Puntos.
4.4.3.2. Implementar un INTRANT Corto
sistema integrado de
informacién de Licencias
de Conducir por Puntos.
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protocolo de atencion
para la correcta asistencia
de lesionados a causa del
trénsito.

Objetivo Linea de Accién Iniciativa Institucion Plazo
Especifico
5.1 5.1.1. Fortalecer el 5.1.1.1. Evaluar y MSP Corto
sistema de ruta y circu- reformular el programa
lacion de ambulancias. de sistema de ruta y circu- SNS
lacion de ambulancias 911
en funcionamiento de
acuerdo a las necesidades | INTRANT
actuales.
5.1.1.2. Implementar la MSP Corto
nueva propuesta del sis-
tema de ruta y circulacion o
de ambulancias. SNS
5.2 5.2.1. Elaborar, revisary | 5.2.1.1. Revisar y actua- MSP Corto
actualizar protocolos de lizar protocolos de aten-
atencion a victimas por cién a accidentados en SN
accidentes de transitoa | manejo pre-hospitalario. 911
nivel pre-hospitalario y
hospitalario. 5.2.1.2. Elaborar, revisar MSP Corto
y actualizar protocolo de
atencién a lesionados a SN
nivel hospitalario. 911
5.2.1.3. Evaluar la MSP Corto
implementacion de
SNS

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030
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Eje 6: Informacién

Objetivos Especificos:
6.1 Gestionar la calidad y la confiabilidad de la informacion.
6.2 Difundir y comunicar continuamente los datos y resultados.
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programas educativos,

de formacion y de terapia
ocupacional para lesiona-
dos por accidentes.

52 5.2.1. Elaborar, revisary | 5.2.1.4. Elaborar, revisary | SNS Mediano
actualizar protocolos de | actualizar los protocolos
atencion a victimas por de atencién segun Triage
accidentes de transito a Start (Triage Simple y
nivel pre-hospitalario y Tratamiento Répido) en
hospitalario. atencion pre-hospitalaria.
5.2.2. Fortalecer la red 5.2.2.1. Mejorar las capa- = SNS Largo
de trauma mejorando los | cidades de las unidades
servicios de hospita- de emergencia, a través
lizacién y de UCl en de adecuacion de la
establecimientos priori- infraestructura y provision
zados para eficientizar de equipamiento.
la atencion de personas
e v 5._2.2._2: Fortalecer la coor- SNS Corto
de transito. dinacion conilos servicios MSP
de emergencias para la
referencia de victimas y
establecer un dispositivo
médico en cada uno a
fin brindar la atencion
oportuna.
5.3 5.3.1. Fortalecer los ser- | 5.3.1.1. Impulsar progra- = MSP Mediano
vicios de rehabilitacion ma de acompafiamiento
de los centros clinicos y integral a victimas de SNS
diagndsticos de atencion | accidentes y deudos.
primaria, para asegurar
la atencion integral de 5.3.1.2. Elabor.ar pro- MSP Largo
las personas lesionadas gramasﬂeducatwos, dg
a causa del transito. {oimacionlvldelterapia
ocupacional para lesio-
nados por accidentes de
transito.
5.3.1.3. Implementar SNS Corto

Objetivo
Especifico

Linea de Accion

Iniciativa

Institucion

Plazo

6.1

6.1.1. Fortalecer los
sistemas de investiga-
cién y monitoreo de la
Seguridad Vial.

6.1.1.1. Desarrollar inves-
tigaciones y otros medios
de prueba relacionadas
con los objetivos y fines
del PENSV.

INTRANT

Corto

6.1.1.2. Monitorear los
procesos evolutivos que
permitan validar y repor-
tar avances y resultados
de indicadores.

INTRANT

Corto

6.1.1.3. Elaborar conve-
nios con universidades e
institutos de investiga-
cion en temas de interés
relacionados a la gestion
eficiente de la seguridad
vial en el pais.

INTRANT

Corto

6.1.1.4. Divulgar los resul-
tados de las investiga-
ciones para que sirvan de
referente a otros paises
de laregion.

INTRANT

Corto

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030
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6.1 6.1.1. Fortalecer los 6.1.1.5. Incorporar INTRANT Corto
sistemas de investiga- estudiantes universitarios
cién y monitoreo de la en lainvestigacién y
Seguridad Vial. formacion para generar
capacidades locales para
el aseguramiento del
cumplimiento de todas las
metas del PENSV.
6.1.2. Establecer meca- | 6.1.2.1. Fortalecer el INTRANT Corto
nismos de coordinacién proceso e instrumentos
interinstitucional parala | de Registro de Acciden-
gestion de datos y ana- tes, Victimas Mortales y
lisis estadisticos sobre Lesionados de Transito,
Seguridad Vial. asociado al Registro
Unico de Antecedentes de
Transito y Transporte.
6.1.3. Aplicar junto con 6.1.3.1. Aplicar junto con INTRANT Corto
el Instituto Geogréfico el Instituto Geogréfi-
Nacional (IGN), el Sis- co Nacional (IGN), el
tema de Referenciacion Sistema de Referenciacion
Geoespacial en Gestion Geoespacial en Gestion
de Transito y Reporte de | de Trénsito y Reporte de
Accidentes. Accidentes.
6.1.3.2. Crear el GeoPortal | INTRANT Corto
Institucional de INTRANT.
6.2 6.2.1. Disefiar, imple- 6.2.1.1. Elaborary INTRANT Corto
mentar y evaluar un plan | publicar informes anuales
integral de comunica- para dar a conocer ala
cién que permita dar sociedad los avances,
a conocer de manera resultados e indicadores
estratégica los conte- de desempefio del PENSV
nidos relacionados al de cara a sus objetivos.
PENSV vy la Seguridad . X
Vial que esté dirigido a 6.2:1.2. Hab.||’|tar.un’ m.edlo INTRANT Corto
[y - delnformaaon.dlnamlco
de datos actualizados
sobre la ocurrencia de
accidentes de transito a
nivel nacional.
6.2.1.3. Disefar e imple- INTRANT Corto

mentar una estrategia de
comunicacion atractiva
y posicionamiento del
PENSV.
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4.7 Alineacion del PENSV 2021-2030 con la Estrategia de Desarrollo Nacional
y el Plan Nacional Plurianual del Sector Publico.
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PENSV END PNPSP
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Institucionalidad: Garanti-

zar el fortalecimiento de las
instituciones vinculadas a la
Seguridad Vial, promoviendo la
coordinacion entre las mismas a
todos los niveles, impulsando el
liderazgo y la definicion de sus
roles basandose en sus marcos
legales.

Movilidad: Promover el
desarrollo de vias, vehiculos y
comportamientos mas seguros,
asi como de acciones y servicios
que permitan facilitar y eficien-
tizar el transito y transporte de
la poblacion dentro de las ciu-
dades, a través de las carreteras
y vias de comunicacion del pais.

Educacion: Fortalecer los cono-
cimientos de los usuarios en las
vias para generar los cambios
necesarios en sus comporta-
mientos, asi como forjar las
capacidades requeridas para
gestionar adecuadamente la
Seguridad Vial en el pais.

Fiscalizacion: Implementar una
fiscalizacién efectiva que impac-
te los factores mas relevantes
de Seguridad Vial, a partir del
fortalecimiento y actualizacién
del sistema de consecuencias
existente, la provision de una
adecuada dotacion de personal
y la modernizacién de los equi-
pos, herramientas y logistica
dedicada para los fines.

Atencion: Lograr una respuesta
oportunay efectiva en los
accidentes de transito y una
atencién pre-hospitalaria y
hospitalaria que permita la
recuperacion y rehabilitacion de
los afectados.

Informacion: Producir informa-
cion confiable sobre la Seguri-
dad Vial, a través de la integra-
cién de todas las instituciones
en una plataforma comun que
garantice la estandarizacion,
accesibilidad y difusion de

la misma, de manera que se
convierta en una herramienta
efectiva de consulta para la
toma de decisiones.

3.3 Competitividad e
innovacién en un ambiente
favorable a la cooperaciony la
responsabilidad social.

3.3 Competitividad e
innovacién en un ambiente
favorable a la cooperaciény la
responsabilidad social.

3.3 Competitividad e
innovacién en un ambiente
favorable a la cooperaciény la
responsabilidad social.

3.3 Competitividad e
innovacién en un ambiente
favorable a la cooperaciény la
responsabilidad social.

2.2 Salud y seguridad social
integral

1.1 Administracién publica
eficiente, transparente y
orientada a resultados.

3.3.6.1 Desarrollar un sistema
de priorizacién de proyectos
de infraestructura de trans-
porte y logistica en funcion de
su rentabilidad econémica y
social y su aporte a una red de
comunicaciones que integre el
territorio na.cional

3.3.6.1 Desarrollar un sistema
de priorizacion de proyectos
de infraestructura de trans-
porte y logistica en funcion de
su rentabilidad econémica y
social y su aporte a una red de
comunicaciones que integre el
territorio nacional.

3.3.6.8 Fortalecer la educacioén
vial de la ciudadania y el
respeto a las leyes de transito,
en consonancia con una nueva
instituncionalidad y regulacién
sectorial.

3.3.6.1 Desarrollar un sistema
de priorizacién de proyectos
de infraestructura de trans-
porte y logistica en funcion de
su rentabilidad econémica y
social y su aporte a una red de
comunicaciones que integre el
territorio nacional.

2.2.1.1 Impulsar el desarrollo
de la red publica de salud y de
redes privadas, articuladas por
niveles de atencion, incluyen-
do la asistencia pre-hospita-
laria y traslado sanitario, que
brinden atencién integral con
calidad y calidez, sustentada
en una estrategia de atencion
primaria en salud a nivel
nacional, que tome en cuenta
las necesidades de los diversos
grupos poblacionales.

1.1.1.9 Consolidar y fortalecer
el Sistema Estadistico Nacional
con estandares nacionales
unicos, a fin de generar infor-
macion confiable, necesaria,
suficiente, oportuna,desa-
gregada por sexo y de uso
colectivo para establecer un
correcto didgostico de la reali-
dad nacional y de los distintos
grupos poblacionales, que
permita planificar el desarrollo
y ejecutar politicas publicas
eficaces y eficientes a todos
los niveles.

Aumentado el nivel de seguridad
vial/ Reducida la mortalidad y se-
cuelas por accidentes de transito

Aumentado el nivel de seguridad
vial/ Reducida la mortalidad y se-
cuelas por accidentes de transito

Aumentado el nivel de seguridad
vial/ Reducida la mortalidad y se-
cuelas por accidentes de transito.

Aumentado el nivel de seguridad
vial/ Reducida la mortalidad y se-
cuelas por accidentes de transito.

Reducida la mortalidad y secuelas
por accidentes de transito.

Politicas de gestion por resultados
y fortalecimiento institucional
tomadas como base en datos
oficiales de calidad./ Politicas
transversales y de poblaciones
vulnerables caracterizadas con
base en estadisticas oficiales del
SEN(Instituciones publica y priva-
da, Academias y otros entes del
estado)./Politicas de seguridad

y soberania tomadas con base

en evidencias estadisticas de
calidad./ Decisiones de salud y
seguridad social tomadas y moni-
toreadas con base en estadisticas
oficiales del SEN.



4.8 Sistemas de Monitoreo y Evaluacién

Los sistemas de monitoreo y evaluacion ayudan a conocer de manera efectiva el nivel de avance
de los objetivos planteados y aportan los datos necesarios para realizar los ajustes de manera
oportuna y asi lograr la consecucion de las metas. El éxito del sistema de monitoreo y evaluaciéon
va de la mano con la asociacidén a un proposito concreto, que parte de una comparacion con una
situacion actual o de referencia y se enfoca hacia una meta a ser alcanzada en un determinado
momento, acompafiandose de un registro y analisis periddico y continuo de las desviaciones.

A fin de lograr una adecuada planificacion, evaluacion, disefo, prevenciéon, correccion, manteni-
miento e implementacion de las acciones orientadas al logro de los objetivos definidos, es nece-
sario la correcta y permanente medicién de los resultados.

Tomando como punto inicial la experiencia del Plan 2017-2020, donde una de las debilidades eva-
luadas en la culminacion del mismo fue la falta de seguimiento de manera sistematica, y partiendo
de que la Seguridad Vial es un tema multifactorial y que son muchas las instituciones involucra-
das en su gestion, la Ley 63-17 y el reglamento orgédnico del INTRANT 177-18, establecen que el
Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI) dard seguimiento y evaluard este Plan, con

base a los indicadores definidos y emitird anualmente un informe con los avances y logros.

Para dicha evaluacion, el OPSEVI sera responsable de coordinar la Mesa Técnica Permanente de
seguimiento a la implementacion de las acciones del PENSV y las sub-mesas por sector que seran
definidas.

Los indicadores para la evaluacion y seguimiento de los resultados del Plan Estratégico Nacional
para la Seguridad Vial son los siguientes:

1. Tasa de mortalidad nacional por 100 mil habitantes a causa del transito.

2. Numero de lesionados a causa del transito.

3. Tasa de accidentes de transito.

4. Tasa de contravenciones impuestas por exposicion a principales factores de riesgo.
4.1. Tasa de contravenciones impuestas por el no uso del cinturdn de seguridad.
4.2. Tasa de contravenciones impuestas por el no uso del casco en motocicletas.
4.3. Tasa de contravenciones impuestas por exceder los limites de velocidad.
4.4, Tasa de contravenciones impuestas por conducir bajo los efectos del alcohol.
4.5. Tasa de contravenciones impuestas por no uso del Sistema de Retencion Infantil (SRI).
4.6. Tasa de contravenciones impuestas por uso de celular en la conduccion.

5. Porcentaje de cobros de multas.

6. Porcentaje de vehiculos matriculados.

7. Porcentaje de conductores con licencia de conducir.
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4.9 Fichas descriptivas de los indicadores de desempeiio del Plan Estratégico
Nacional para la Seguridad Vial de la Republica Dominicana 2021-2030.

Eje al que se asocia Transversal

Objetivo al que se asocia Transversal

Tipo de indicador De resultado

Primer Componente de la Féormula Cantidad de victimas mortales en accidentes de transito

del periodo
Segundo Componente de la Féormula Poblacién nacional

Unidad de Medida Tasa

Factor de Conversion 100 mil habitantes

Formula de Calculo (Cantidad de victimas mortales de accidente de transito
/ Poblacion Nacional) por 100 mil

Valores de Referencia / Linea Base 30.9 tasa de muerte por cada 100 mil habitantes (OPSE-
VI, 2019)

Meta Prevista 15.5 muertes por cada 100 mil habitantes al 2030 (Re-

ducciéon de un 50 % de linea base).
Caracteristicas

Fuente: Primer Componente de la Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI)
Formula

Fuente: Segundo Elemento de la Estimacion de poblacion Oficina Nacional de Estadistica
Formula (ONE)

Responsable del Indicador Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI)
Periodicidad del Indicador Anual

Periodicidad de Seguimiento Semestral

Eje al que se asocia Transversal

Objetivo al que se asocia Transversal

Tipo de indicador De seguimiento

Primer Componente de la Féormula Cantidad de accidentes registrados en el periodo

Segundo Componente de la Formula Cantidad de vehiculos de motor existentes a nivel nacio-
nal (Pargue Vehicular)

Unidad de Medida Tasa
Factor de Conversion 10 mil Vehiculos
Férmula de Calculo (Cantidad de accidentes registrados en el periodo/Can-

tidad de vehiculos de motor existente a nivel nacional) x
10,000 vehiculos

Valores de referencia / Linea Base 30.4 Accidentes registrados por 10 mil vehiculos
(DIGESETT, 2019)
Meta Prevista 21.3 accidentes por cada 10 mil vehiculos al 2030 (Re-

duccioén de un 30 % de linea base).



Caracteristicas

Fuente Primer Componente de la Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte

Foérmula Terrestre (DIGESETT)

Fuente Segundo Elemento de la Direccion General de Impuestos Internos (DGII)

Foérmula

Responsable del Indicador Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte
Terrestre (DIGESETT)

Periodicidad del Indicador Anual

Periodicidad de Seguimiento Semestral

Eje al que se Asocia Transversal
Objetivo al que se asocia Transversal
Tipo de indicador De resultado

Definicién Operacional
Primer Componente de la Formula Cantidad de lesionados por accidentes de transito
Segundo Componente de la Formula NA

Unidad de Medida NA

Factor de Conversion NA

Formula de Calculo Cantidad de lesionados por accidentes de transito

Valores de Referencia / Linea Base 112,177 lesionados por accidentes de transito (MSP,
2019)

Meta Prevista Reduccion al 2030 de un 20 % en relacion con la linea
base
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Caracteristicas

Fuente Primer Componente de la Bases de datos Ministerio de Salud Publica (MSP)
Formula

Fuente Segundo Elemento de la N/A

Formula

Responsable del Indicador Ministerio de Salud Publica (MSP)

Periodicidad del Indicador Anual

Periodicidad de Seguimiento Semestral

Eje al que se asocia Fiscalizacion

Objetivo al que se asocia Fortalecimiento del sistema de consecuencia y los mode-

los de autoridad que deben garantizar el cumplimiento
de las leyes de transito

Tipo de indicador De seguimiento

Definicion Operacional

Primer Componente de la Formula Cantidad de contravenciones de transito impuestas por
exposicion a principales factores de riesgo en el periodo

Segundo Componente de la Formula Cantidad de vehiculos existentes (para vehicular)

Principales factores de riesgo No uso de cinturon, No uso de casco, Exceso de veloci-
dad, Conducir bajo los efectos del alcohol, No uso de SRI
y Uso de celular

Unidad de Medida Tasa
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Factor de Conversion

Férmula de Calculo

Valores de Referencia / Linea Base

Meta Prevista

10 mil vehiculos

(Cantidad de contravenciones de transito impuesta en el
periodo / cantidad de vehiculos existentes a nivel nacio-
nal (pargue vehicular) x 10 mil vehiculos

791.9 (DIGESETT, 2019)

1,029.4 Incremento de 30 % al 2030

Caracteristicas

Fuente Primer Componente de la
Foérmula

Fuente Segundo Elemento de la
Foérmula
Responsable del Indicador

Periodicidad del Indicador

Periodicidad de Seguimiento

Primer Componente de la Formula

Segundo Componente de la Formula

Unidad de Medida
Factor de Conversion

Formula de Calculo

Valores de Referencia / Linea Base

Meta Prevista

Primer Componente de la formula

Segundo Componente de la formula

Unidad de Medida
Factor de Conversion

Formula de Calculo

Valores de Referencia / Linea Base

Meta Prevista

Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte
Terrestre (DIGESETT)

Direccion General de Impuestos Internos (DGII)

Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte
Terrestre (DIGESETT)

Anual

Semestral

Definicion Operacional

Cantidad de contravenciones de transito impuestas por
No uso de cinturéon de seguridad en el periodo

Cantidad de vehiculos existentes (para vehicular exclui-
das las motocicletas)

Tasa
10 mil vehiculos

(Cantidad de contravenciones de transito impuestas

en el periodo / cantidad de vehiculos existentes a nivel
nacional (parque vehicular excluidas las motocicletas) x
10 mil vehiculos

279.3 (DIGESETT, 2019)

363.1 Incremento de 30 % al 2030

Definicion Operacional

Cantidad de contravenciones de transito impuestas por
No uso de casco en motocicletas en el periodo

Cantidad de vehiculos existentes (para vehicular motoci-
cletas)

Tasa
10 mil vehiculos

(Cantidad de contravenciones de transito impuesta en el
periodo / cantidad de vehiculos existentes a nivel nacio-
nal(parque vehicular motocicletas) x 10 mil vehiculos
966.2 (DIGESETT, 2019)

1,256 Incremento de 30 % al 2030



Primer Componente de la formula

Segundo Componente de la formula
Unidad de Medida
Factor de Conversion

Formula de Calculo

Valores de Referencia / Linea Base

Meta Prevista

Primer Componente de la Formula

Segundo Componente de la Formula
Unidad de Medida
Factor de Conversion

Formula de calculo

Valores de Referencia / Linea Base

Meta Prevista

Primer Componente de la Formula

Segundo Componente de la Formula

Unidad de Medida
Factor de Conversion

Formula de Calculo

Valores de Referencia / Linea Base

Meta Prevista

Definiciéon Operacional

Cantidad de contravenciones de transito impuestas por
Exceder los limites de velocidad en el periodo

Cantidad de vehiculos existentes (para vehicular)
Tasa
10 mil vehiculos

(Cantidad de contravenciones de transito impuesta en el
periodo / cantidad de vehiculos existentes a nivel nacio-
nal(parque vehicular) x 10 mil vehiculos

63.2 (DIGESETT, 2019)
82.1 Incremento de 30 % al 2030

Definicion Operacional

Cantidad de contravenciones de transito impuestas por
Conducir bajo los efectos del alcohol en el periodo

Cantidad de vehiculos existentes (para vehicular)
Tasa
10 mil vehiculos

(Cantidad de contravenciones de transito impuesta en el
periodo / cantidad de vehiculos existentes a nivel nacio-
nal (parque vehicular) x 10 mil vehiculos

A determinar

A determinar

Definicién Operacional

Cantidad de contravenciones de transito impuestas
por no uso del Sistema de Retencioén Infantil (SRI) en el
periodo.

Cantidad de vehiculos existentes (para vehicular exclui-
das las motocicletas)

Tasa
10 mil vehiculos

(Cantidad de contravenciones de transito impuesta en el
periodo / cantidad de vehiculos existentes a nivel nacio-
nal (pargue vehicular excluidas las motocicletas) x 10 mil
vehiculos

A determinar

A determinar
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Definicion Operacional

Primer Componente de la Formula Cantidad de contravenciones de transito impuestas por
uso de celular en la conducciéon en el periodo

Segundo Componente de la Formula Cantidad de vehiculos existentes (para vehicular)
Unidad de Medida Tasa
Factor de Conversion 10 mil vehiculos

Formula de Calculo (Cantidad de contravenciones de transito impuestas en
el periodo / cantidad de vehiculos existentes a nivel na-
cional (parque vehicular) x 10 mil vehiculos

Valores de Referencia / Linea Base 68 (DIGESETT, 2019)

Meta Prevista 88.4 Incremento de 30 % al 2030

Eje al que se asocia Fiscalizacion
Objetivo al que se asocia Fiscalizacion
Tipo de indicador De seguimiento

Definiciéon Operacional

Primer Componente de la Formula Cantidad de contravenciones impuestas

Segundo Componente de la Formula Cantidad de contravenciones pagadas

Unidad de Medida Porcentaje
Factor de Conversion 100
Formula de Calculo (cantidad de contravenciones pagadas / cantidad de

contravenciones impuestas) x 100
Valores de Referencia / Linea Base 7 % (PGR,2016)
Meta Prevista 77 % al 2030

Caracteristicas

Fuente Primer Componente de la Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte
Formula Terrestre (DIGESETT)

Fuente Segundo Elemento de la Procuraduria General de la Republica (PGR)

Formula

Responsable del Indicador Procuraduria General de la Republica (PGR)
Periodicidad del Indicador Anual

Periodicidad de Seguimiento Semestral

Eje al que se asocia Fiscalizacion

Objetivo al que se asocia Fortalecimiento proceso de control y matriculaciéon de
vehiculos

Tipo de indicador De seguimiento

Definicion Operacional
Primer Componente de la Formula Cantidad de vehiculos en circulacion (Encuestados)
Segundo Componente de la Formula Cantidad de vehiculos matriculados (Encuestados)
Unidad de Medida Porcentaje
Factor de Conversion 100



Formula de Calculo (Cantidad de vehiculos matriculados (Encuestados) /
Cantidad de vehiculos en circulacion (Encuestados)) x
100

Valores de Referencia / Linea Base 71 % estimado general, ( 2015, DGII), disminuidos a un 55
% en el caso de las motocicletas

Meta Prevista 95 % al 2030

Fuente Primer Componente de la Encuestas

Formula

Fuente Segundo Elemento de la Encuestas

Formula

Responsable del Indicador Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI)

Periodicidad del Indicador Anual

Periodicidad de Seguimiento Semestral
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Eje al que se asocia Movilidad

Objetivo al que se asocia Conductores con los conocimientos y capacidades re-
queridos y habitos y
comportamientos seguros

Tipo de indicador De seguimiento

Definiciéon Operacional

Primer Componente de la Formula Cantidad de conductores (Encuestados)

Segundo Componente de la Formula Cantidad de conductores con licencias vigente (Encues-
tados)

Unidad de Medida Porcentaje

Factor de Conversion 100

Foérmula de Calculo (Cantidad de conductores con licencias vigente (Encues-

tados)/ Cantidad de conductores (Encuestados)) x 100
Valores de Referencia / Linea Base 57 % (DGTT, 2016)*

Meta Prevista 90 %

Fuente Primer Componente de la Encuestas

Formula

Fuente Segundo Elemento de la Encuestas

Formula

Responsable del Indicador Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI)
Periodicidad del Indicador Anual

Periodicidad de Seguimiento Semestral

Eje al que se asocia Movilidad

Objetivo al que se asocia Vehiculos con condiciones técnicas y cumplimiento de
normas internacionales

Tipo de indicador De seguimiento

Definiciéon Operacional
Primer Componente de la Férmula Cantidad de vehiculos matriculados

Segundo Componente de la Formula Cantidad de vehiculos con inspecciéon técnica vehicular
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Unidad de Medida
Factor de Conversion

Formula de Calculo

Valores de Referencia / Linea Base

Meta Prevista

NA
100

(Cantidad de vehiculos con inspeccidén técnica / Canti-
dad de vehiculos matriculados ) x 100

46 % sin motocicletas (DGTT,2014)

75 % incluyendo motocicletas

Caracteristicas

Fuente Primer Componente de la
Foérmula

Fuente Segundo Elemento de la
Foérmula

Responsable del Indicador
Periodicidad del Indicador

Periodicidad de Seguimiento

INTRANT

INTRANT

INTRANT
Anual

Semestral

Eje al que se asocia

Objetivo al que se asocia

Tipo de indicador

Definicion Operacional

Primer Componente de la Formula
Segundo Componente de la Féormula
Unidad de Medida

Factor de Conversion

Formula de Calculo

Valores de Referencia / Linea Base

Meta Prevista

Transversal
Transversal

De seguimiento

NA
NA
NA
NA

Percepcioén de riesgo de la poblacion y riesgo asumido
declarado (actitudes y comportamientos) medido en
escala del 1 al 10 a través de encuesta

A determinar mediante encuesta inicial

Incremento porcentual del 8 % anual

Caracteristicas

Fuente Primer Componente de la
Foérmula

Fuente Segundo Elemento de la
Foérmula

Responsable del Indicador
Periodicidad del Indicador

Periodicidad de Seguimiento

NA

NA

Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI)
Anual

Anual
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